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Icke-teknisk sammanfattning

Pa bada sidor av Géta alv pagar en fortsatt intensiv stadsutveckling. En gang- och
cykelbro 6ver Gota alv i foreslaget lage svarar upp mot det 6kande behovet av
cykelresor dver alven. Bron bidrar till att stadskarnan vaxer 6ver dlven och aren
central del for att bygga en hallbar stad. For att mojliggéra gadng- och cykelbron
arbetar Goteborgs Stad med en detaljplan. Planintressent ar
Exploateringsforvaltningen i Goteborgs Stad.

Den planerade bron utgor tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken och ska provas genom en tillstandsansokan i Mark- och miljddomstolen
vid Vanersborgs tingsratt.

Samrad for detaljplanen genomférdes sommaren 2024. En tidigare version av
miljokonsekvensbeskrivning var en av samradshandlingarna. Foreliggande dokument
ar miljokonsekvensbeskrivning framtagen infor granskning av detaljplanen.
Stadsbyggnadsforvaltningens framtagande av detaljplan inklusive
miljokonsekvensbeskrivningen sker samordnat med Exploateringsforvaltningens
genomforandestudie samt ansdkan om tillstand for vattenverksamhet dar en specifik
miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

Detaljplanens syfte och innehall

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for en 6ppningsbar gadng- och cykelbro, som
knyter samman staden over alven, skapar ett sammanhangande och robust gang-
och cykelnat som framjar en god stadsutveckling och bidrar till ett hallbart resande.
Planen ska mojliggora ett utférande av bron dar paverkan péa stadsbilden och
kulturmiljon begransas.

Detaljplanen medger anvandningen gang- och cykelvag over vatten, gang- och
cykelvag pa land vid Hugo Hammars kaj respektive Packhuskajen, lokalgata vid
Packhusplatsen samt vattenomrade med bro inklusive konstruktioner for brons
funktion. Paseglingsskydd och vantbryggor samt tryckbank och erosionsskydd
tillhérande bron far ocksa anldggas inom vattenomradet.

Brons 6ppningsbara mittdel ar i detaljplanen reglerad med en farledsbredd pa minst
33 meter som ska vara 6ppningsbar 6ver hela denna bredd. Den 6ppningsbara delen
ar aven reglerad med en minsta fri hojd pa 7,2 meter 6ver medelvattennivan i slutet
lage, vilket motsvarar en segelfrihojd pa 5,5 meter 6ver medelhogvatten. Brons
underkant regleras ocksé i strandlinjen vid Packhuskajen for att varna det fria
rummet. Brons hdjd regleras genom angivande av maximal konstruktionshdjd, men
hojden pé broklaffarnas motvikter, det vill sédga brons totala hojd, regleras inte i
planen. Planen anger att maximal lutning for gang- och cykeltrafiken ska vara 4 %.
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Miljobedomning
Detaljplanens genomférande beddms medfdra vissa negativa konsekvenser for de
betydande miljoaspekterna, men bedéms inte orsaka pataglig skada pa nagot av de

berdrda riksintressena och bedéms inte bidra till att nagon miljokvalitetsnorm
Overtrads.

Genomfdrande av detaljplanen berdr direkt riksintresse for kommunikation, farleden i
Gota alv (Farled 955). Genom risk for paverkan pa farleden berors indirekt dven
riksintresse for kommunikation, Goteborgs hamn. | naromradet pagar utbyggnad av
jarnvagstunneln Vastlanken, vars utredningskorridor utgor riksintresse for
kommunikation. Sammantaget beddms detaljplanens genomférande ha en liten
negativ konsekvens for riksintressena men de bedéms inte patagligt skadas.

Detaljplanen paverkar riksintresse for kulturmiljévarden, Goéteborgs innerstad (O 2:1-
59), genom visuell paverkan. Anpassningar har gjorts for att minska de negativa
konsekvenserna inom ramen for vad som ar mojligt med hansyn till andra betydande
aspekter. Planforslaget bedoms forsvaga lasbarheten for delar av det kulturhistoriska
sammanhanget, men mojligheten att utldsa och uppleva det kvarstar. De
sammantagna konsekvenserna for riksintresset bedéms anda hamna i ett spann
mellan liten negativ konsekvens och stor negativ konsekvens. Planforslaget beddoms
dock inte leda till att de varden som ligger till grund for den riksintressanta miljon
forloras eller forvanskas i sddan omfattning att det leder till pataglig skada pa
riksintresset. Den identifierade negativa effekt genomforande av detaljplanen har for
ovriga kulturmiljéer och berérd fornladmning bedoms som forsumbar respektive liten
negativ. Den samlade konsekvensen for kulturmiljon som helhet bedoms som mattlig
negativ.

Gota alv ar en vattenférekomst med miljékvalitetsnormer i enlighet med
Vattendirektivet, men utgor ocks3 ett fiskvatten enligt férordning (SFS 2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Genomforande av detaljplanen
bedoms enbart medfora temporara effekter for berord vattenforekomst och
sammantaget varken innebéara en otillaten forsamring eller dventyra att normen god
ekologisk potential eller god kemisk ytvattenstatus uppnas. Miljokvalitets-normerna
for fisk- och musselvatten paverkas inte. Skyddsatgarder vidtas men med anledning
av Gota alvs hoga varde bedoms konsekvensen som liten negativ.

En ny bro 6ver Gota alv medfor att den samlade risknivan okar och det kravs
skyddsatgarder for att risknivan ska bli acceptabel. Konsekvensen for ménniskors
hélsa och sdkerhet bedéms som mattlig negativ. Risknivan bedéms dock som
acceptabel forutsatt att foreslagna skyddsatgarder vidtas.

De lokala naturvdrdena pa land ar begransade, &ven om omradet &r av viss betydelse
for bland annat fagel- och fladdermdss. Detaljplanens genomforande bedoms
medfora obetydliga konsekvenser.
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Genomfdrande av detaljplanen beddms under byggtiden kunna medfdra temporara
negativa effekter pa vattenmiljon och férekommande vattenlevande arter. Nar bron ar
i drift blir konsekvenserna mycket sma till féljd av habitatforlusten och efter en tid kan
de nya konstruktionerna leda till positiva effekter for hardbottensarter och vandrande
laxfiskar. Forutsatt skyddsatgarder avseende grumlande och bullrande arbeten
beddms konsekvensen for vattenlevande arter som liten negativ. Fisken kan fortsatt
vandra till Sdvean och Saveans Natura 2000-omrade sa varken Natura 2000-omradet
eller riksintresset for naturvard bedoms paverkas negativt.
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1. Inledning

Pa bada sidor av Géta alv pagar en fortsatt intensiv stadsutveckling. En gang- och
cykelbro 6ver Gota alv i foreslaget lage svarar upp mot det 6kande behovet av
cykelresor dver alven. Bron bidrar till att stadskarnan vaxer over dlven och aren
central del for att bygga en hallbar stad.

Planintressent ar Exploateringsforvaltningen i Goteborgs Stad. Den planerade gang-

och cykelbron utgor tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken och
ska provas genom en tillstdndsansokan i Mark- och miljodomstolen vid Vanersborgs
tingsratt.

Goteborgs Stad har beddomt att detaljplanens genomférande kan antas medféra
betydande miljopaverkan (Goteborgs Stad, 2024b) och darfor ska, enligt 6 kap. 5 §
miljobalken samt 2—4 §8 miljobeddmningsforordningen, en miljdbeddmning goras
och en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram.

Samrad for detaljplanen genomférdes sommaren 2024. En tidigare version av MKB
var en av samradshandlingarna. Foreliggande dokument &r en MKB framtagen infor
granskning av detaljplanen. Stadsbyggnadsfdrvaltningens framtagande av detaljplan
inklusive MKB sker samordnat med Exploateringsforvaltningens genomforandestudie
samt anstkan om tillstand for vattenverksamhet dar en specifik MKB tas fram.

Merparten av arbete med utredning och analys av effekter frdn verksamheten som
detaljplanen medger har utforts samordnat med arbetet med tillstdndsansokan.

Detaljplanens MKB redovisar bedomning av miljoeffekterna som genomfdérande av
detaljplanen innebar och innehéller ocksa relevant information fér prévningen av
detaljplanen. Den har en snavare avgransning i omfattning och innehall 4n MKB:n for
tillstandsansokan som &r mer utforlig avseende bland annat tekniska aspekter och
tillfalliga effekter under byggtiden.

1.1. Detaljplanens syfte och innehall

1.1.1. Bakgrund

Redan under borjan av 1990-talet presenterades ett forslag till lagbro 6ver alven i
dversiktsplanen. Lagbron fanns dven i Oversiktsplan 99 som antogs i bérjan av 2000-
talet. Ar 2001 gjordes en forstudie pa uppdrag av kommunfullmaktige som visade pa
fordelar med en gang- och cykelbro. | forstudien utreddes var en gang- och cykelbro
over alven skulle kunna lokaliseras. Och totalt nio olika alternativa strackningar over
alven studerades. Tankbara alternativ reducerades dé byggnadsnamnden ar 2004 tog
beslut att ga vidare med ett brolage mellan Stora Bommen och Lundbystrand.
Beslutet handlade om att uppratta ett program och en detaljplan.
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Parallellt med detaljplanearbetet ansdkte Goteborgs Stad &r 2007 om tillstand enligt
miljobalken for vattenverksamhet i form av bland annat byggande av en gang- och
cykelbro 6ver Gota alv mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. Stadens
ansoOkan avslogs av mark- och miljddomstolen i juli 2008, bland annat med anledning
av att det da inte ansags vara en obetydlig risk att en bro pa foreslagen plats skulle ge
bestdende negativ inverkan pa de sjofartsanknutna intressena, det vill séga
riksintresset farleden i Gota alv respektive riksintresset Goteborgs hamn. Mark- och
miljodomstolens avgorande faststalldes av Mark- och miljooverdomstolen i
november 2009. Mark- och miljodverdomstolen uttryckte dock att de inte utesluter en
broférbindelse i framtiden. Mark- och miljoéverdomstolen ansag att tillstand bor
kunna lamnas om det bland annat blir klarlagt att Frihamnen inte lAngre behdvs for
storre fartyg.

Efter att staden ar 2009 fick avslag pa sin ansdkan om att bygga en gang- och cykelbro
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj pausades det aktiva arbetet med gang-
och cykelbroar trots att behovet av férbindelser 6ver alven fortsatt sags som
vasentligt for stadsutvecklingen.

Ar 2016 reviderade Trafikverket riksintresset Goteborgs hamn, vilket innebar att
Frihamnen med omgivande vattenomrade inte langre ar en del av riksintresset, se
vidare kapitel 6.1. Denna andrade forutsattning tillsammans med den planerade
stadsutvecklingen i direkt anslutning till Gota dlv samt stadens mal om hallbart
resande och en sammanhallen robust stad gjorde det ater aktuellt att fortsatta utreda
en ny gang- och cykelforbindelse.

Sedan 2016 har omfattande alternativstudier, analyser och utredningar genomforts
betraffande forbindelser over alven utifran olika perspektiv. Detta resulterade ar 2021
i ettinriktningsbeslut i Kommunfullmaktige att starta planering fér en ny gang- och
cykelbro 6ver Gota alv, mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. Bron ar
upptageniden oversiktsplan for Goteborg som antogs i maj 2022. (Goteborgs Stad,
2022a).

1.1.2. Syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for en 6ppningsbar gang- och cykelbro, som
knyter samman staden 6ver alven, skapar ett sammanhangande och robust gang-
och cykelnat som framjar en god stadsutveckling och bidrar till ett hallbart resande.

Syftet ar ocksa att bron ska vara véal integrerad i staden genom en bra
sammanvagning mellan bro, plats, och stad, dar den fysiska och sociala
integrationen starks och att en positiv upplevelse i alvrummet skapas.

Detaljplanen syftar aven till att varna om de historiska lagren samtidigt som bron ar
en del av framtiden. Planen ska mojliggora ett utforande av bron dar paverkan pa
stadsbilden och kulturmiljon begransas.



MKB for Detaljplan for gang- och cykelbro 6ver Gota alv

1.1.3. Innehall

Detaljplanens huvudsakliga syfte ar att mojliggdéra en 6ppningsbar gang- och cykelbro
over dlven. Bron kommer att ansluta till Hugo Hammars kaj dar den kommer att
overga i en ny gang- och cykelbana som planeras i samband med att bron byggs. Pa
Packhuskajen kommer bron att ansluta till befintliga gang- och cykelbanor.

Detaljplanen medger anvandningen gang- och cykelvag 6ver vatten, gang- och
cykelvag pa land vid Hugo Hammars kaj respektive Packhuskajen, lokalgata vid
Packhusplatsen samt vattenomrade med bro inklusive konstruktioner for brons
funktion. Paseglingsskydd och vantbryggor samt tryckbank och erosionsskydd
tillhérande bron far ocksa anldggas inom vattenomradet.

Vad som regleras i detaljplanen framgar av plankartan (Goteborgs Stad, 2025b).

1.1.3.1. Planomradet

Planomradet i Figur 1 nedan &r belaget i centrala Goteborg och stracker sig fran
Packhuskajen 6ver Goéta alv till Hugo Hammars kaj pa Lindholmen.

Figur 1. Planomréadets utbredning. Infalld figur visar omradets lokalisering i Géteborg. Kalla: Sweco.
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Marken inom planomradet utgors av befintliga kajer och ytor som tidigare anvénts for
varvsverksamhet. Planomradet utgors till stor del av vattenspegel (Gota &lv), men
omfattar ocksa omrade pa 6mse sidor dlven for anslutande gang- och cykelvagar pa
land. Planomradet omfattar cirka 4 hektar och ags av Goteborgs kommun och det
kommunala bolaget Fastighets AB Fribordet (bolag inom Alvstranden-koncernen).

Staden har sedan detaljplanesamradet arbetat vidare med brons placering och
utformning och successivt forankrat detta politiskt. Planomradets omfattning ar nu
anpassat till vad som krévs for det beslutade broforslaget.

1.1.3.2. Planerad gang- och cykelbro

Den planerade gang- och cykelbron kommer att utgéras av en cirka 400 meter lang
och cirka 10 meter bred bro med en latt S-formad linjeféring. Den 6ppningsbara delen
kommer att utformas som en dubbelklaffbro med ovanliggande motvikter. Da bron
kommer att vara 6ppningsbar kommer brostéden for den dppningsbara delen behdva
utformas betydligt storre &n 6vriga brostod for att fa plats med teknik-, drift- och
personalutrymmen (arbetsmiljoskal), maskineri samt for att bara de rorliga
brodelarna. Principutformningen visas i Figur 2 nedan.

Figur 2. Principskiss som visar den planerade gang- och cykelbron. Utdrag ur plankarta som ocksa visar
indelning i anvdndning av mark och vatten. Kélla: Goteborgs Stad.

Broforslaget bygger pa att en ny gang- och cykelbro ska ha en god funktion och att
brodppningar genomfors sa att paverkan begréansas for berérda intressenter, sjofart
respektive gang- och cykeltrafikanter.

Brons 6ppningsbara mittdel ar i detaljplanen reglerad med en farledsbredd pa minst
33 meter och bron ska vara 6ppningsbar dver hela denna bredd. Den 6ppningsbara
delen ar dven reglerad med en minsta fri hojd pa 7,2 meter dver medelvattennivan i
slutet lage, vilket motsvarar en segelfrihojd pa 5,5 meter 6ver medelhdgvatten. Brons
underkant regleras ocksé i strandlinjen vid Packhuskajen for att varna det fria

1
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rummet. Brons hojd regleras genom angivande av maximal konstruktionshojd, men
hojden pa broklaffarnas motvikter, det vill sdga brons totala hojd, regleras inte i
planen. Planen anger att maximal lutning for gang- och cykeltrafiken ska vara 4 %.

Utover sjalva gang- och cykelbron éver dlven kommer dven kompletterande
konstruktioner att uppforas, sdsom olika typer av paseglingsskydd och vantbryggor
for exempelvis fritidsbatar.

Uppférande och grundlaggning av bron samt kompletterande konstruktioner och
geotekniska forstarkningsatgarder innebar atgarder i vatten med risk for
miljopaverkan. Erosionsskydd kommer att utféras for konstruktioner som behover
skyddas mot erosion och det kan bli aktuellt med en tryckbank utanfor Packhuskajen.
Det kommer ocksa att krdvas muddring i Géta Alv for tillfallig farled, brostéd,
sjokanalisation med mera samt anlaggning och borttagande av tillfalliga
konstruktioner under byggtiden. Det kan under byggtiden ocksa bli aktuellt med
tillfallig bortledning av grundvatten samt hantering av dverskottsvatten innan utslapp
till recipient. Dessa arbeten samt andra atgarder provas i den parallella
tillstandsprocessen for vattenverksamhet och beskrivs i handlingar som ingar i
tillstdndsansokan.

Brodesign

Sedan 2024 s& pagar en designprocess for bron. Processen drivs av staden genom ett
tatt samarbete mellan arkitekter och ingenjorer och innebér arbete med bade
gestaltning och teknisk utformning. Inom detta arbete har ett forslag till design for
bron tagits fram, ett designkoncept. Designkonceptet godkandes av
stadsbyggnadsnamnden 2025-03-24 (§ 159). Designprocessens arbete har
avgransats till att omfatta bron. Motet mellan bro och plats har bedrivits i ett parallellt
arbete, vilket beskrivs nedan. En tat samverkan har bedrivits.

Det godkanda designkonceptet innefattar huvuddragen av designen for den
Oppningsbara brodelen och de fasta brodelarna. Huvuddragen for den 6ppningsbara
brodelen omfattas av bumerangformande balkar, som i slutet lage av bron bildar en
krona och som i 6ppet lage av bron vrider upp sig och skapar tva portar/fénster mot
centrala staden respektive Hisingen (Figur 3). Huvuddragen for de fasta brodelarna ar
en mjuk form med avfasade kanter samt snedstallda bropelare grupperade i par, sé
kallade duopelare. Huvuddragen omfattas dven av fyra olika vistelseytor, tva pa varje
sida om klaffarna.
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Figur 3. Skiss som visar den Oppningsbara brodelen i slutet respektive 6ppet lage. Kalla Dissing+Weitling,
Sweco.

Designen ger mojlighet att se igenom bron aven nar den ar 6ppen. Mellan bron och
klaffarna uppstar ett fonster, vilket bidrar till ett luftigt uttryck och nya siktlinjer langs
och over alven. Klaffarna har darmed bade teknisk funktion och utgor arkitektoniskt
kdnnetecken.

Utformningen av bade de fasta och den 6ppningsbara brodelen har baring pa och
paverkar det framtida arbetet med bland annat brokonstruktion, maskineri,
grundlaggning med mera. Andra delar av utformningen sd som materialval, fargval,
proportioner, broracke, belysning for gdende och cyklister samt den arkitektoniska
belysningen ar fortsatt under arbete och kan forandras jamfort med de bilder pa
design som visas i detaljplanens handlingar. Framat i processen kommer
produktionsanpassning och bearbetning av designen ske stegvis genom
framtagandet av systemhandling, detaljprojektering och produktion.

Utgangspunkten for designarbetet har varit projektets och detaljplanens syfte om att
mojliggora en 6ppningsbar gdng- och cykelbro som starker det hallbara resandet och
kopplar samman stadens centrala delar éver dlven. Bron ska bidra till en robust och
sammanhallen stad, med begransad paverkan péa stadsbilden och kulturmiljén.
Designen ska samtidigt stodja fysisk och social integration, vara funktionell, trygg och
upplevelserik — med respekt for platsens historia och med blicken mot framtiden.

Arbetet har dven baserats p4 ett sarskilt PM med tekniska krav och férutsattningar.
Detta omfattar bland annat geometriska krav for bro och farled, krav pa
oppningsfunktion, energieffektivitet samt dimensionering for en livslangd p& minst
120 ari enlighet med gallande broregelverk. Faktorer som funktionalitet,
tillganglighet, estetik, hallbarhet och miljbanpassning har varit vagledande. Aven
sakerhet och trygghet —i form av god 6verblick och belysning — ar viktiga
forutsattningar i gestaltningen. Bron ska erbjuda goteborgarna ett snabbt, tryggt och
hallbart satt att ta sig 6ver alven.

Designen har utformats med hansyn till de specifika kvaliteterna i stadens
utvecklingsomraden och de forutsattningar som foljer av platsens historia. Samtidigt
forlaggs bron i ett historiskt sammanhang dar tva delar av staden mots — delar som
vuxit fram i olika tider men bada spelat avgorande roller for Goteborgs 400-ariga
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utveckling. Bron ar tankt att bli ett tydligt arkitektoniskt tillskott, utformat med respekt
for sammanhanget och platsens sjal.

Designkonceptet beskrivs mer utforligt i planbeskrivningen (Goteborgs Stad, 2025a).
Figur 4 visar vy fran Stenpiren.

Figur 4. Forslag till gestaltning av bron sett fran Stenpiren. Kéalla: Dissing+Weitling.

Brons anslutningspunkter samt motet mellan bro och plats

Stadsbyggnadsforvaltningen i Goteborgs Stad har tidigt i detaljplaneprocessen tagit
fram ett fordjupat underlag i form av gestaltningskriterier med fokus pa
stadsbyggnadskvalitéer for brons landningsplatser vid Packhuskajen respektive Hugo
Hammars kaj (Goteborgs Stad, 2024d). Kriterierna ska under planering och
genomforande vara ett stod for utvardering av olika forslag till placering och
utformning av brons landningsplatser.

PM ar framtaget for att bade kunna anvandas av projekt gang- och cykelbro 6ver élven
men dven av andra pagaende och kommande projekt i narheten av gang och
cykelbrons landningsplatser. Vissa kriterier i PM:et anspelar darfor pa ett vidare
omrade an brons direkta anslutningsplats som i vissa fall inte hanteras inom
projektet for gang- och cykelbron.

Utgangspunkterna i PM Gestaltningskriterier &r stadens 6vergripande mal och
intentioner direkt kopplade till platsen s som arkitekturteser, 6versiktsplanen, Vision
Alvstaden och Stadsmiljoplan. PM Gestaltningskriterier tar avstamp i utredningar
kopplade till kulturmiljo och riksintresse och i kvalitéer som ar utpekade i olika
pagaende projekt. PM Gestaltningskriterier gar djupare och konkretiserar méalen och
intentionerna. PM Gestaltningskriterier har fungerat som stod vid val av placering av
brons anslutningspunkter, vilket gjordes innan arbetet med designprocessen for bron
startades upp. En fordjupning kring motet mellan bron och platsen avseende
kulturmiljo har aven gjorts, bland annat gallande materialval pa Packhuskajen.
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1.1.3.3. Planerade gang- och cykelvagar

Bron ansluter till befintligt och planerat gang- och cykelvagnat pa Packhusplatsen
och mojliggor for reserelationer i nord-sydlig och 6st-vastlig riktning. Pa Hisingen
ansluter bron till befintlig och planerad gang- och cykelstruktur vid Pumpgatan liksom
till det befintliga gatunatet. FOr narmare beskrivning hanvisas till planbeskrivningen
(Goteborgs Stad, 2025a).

1.2. Plan- och miljobeddmningsprocess

Enligt 6 kap. 5 8 miljobalken samt 2-4 88 miljobedomningsforordningen ska det
klarlaggas om detaljplanen omfattas av reglerna om miljobedémning, och om planen
bedoms ge upphov till betydande miljopaverkan (Figur 5).

Figur 5. Processbild dver miljibedémningsprocessen for strategisk miljiobedémning. lllustration
frén Naturvardsverket, 2021.

e Stadsbyggnadsforvaltningen vid Goteborgs Stad har utfort en undersokning
om betydande miljopaverkan och bedomt att detaljplanens genomférande
kan antas medfora betydande miljopaverkan (Goteborgs Stad, 2024a och
Goteborgs Stad, 2024b). En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska darmed
upprattas och ett avgransningssamrad, for att samrada med Lansstyrelsen
om omfattning och detaljeringsgrad p& MKB, ska héllas (6 kap. 6-7 §
miljobalken).

e Avgransningssamrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har héllits i
februari 2024. Infor detta tog Stadsbyggnadsforvaltningen i Goteborgs Stad
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fram ett forslag till avgransning av MKB (Goteborgs Stad, 2024c). Av
Lansstyrelsens yttrande vid samradet framgar att Lansstyrelsen instammer
med kommunens forslag till vilka betydande miljoaspekter som MKB ska
omfatta men vill ocksa att MKB ska belysa fler miljoaspekter, vilka kommunen
anfort bér hanteras enbart i tillstdndsansékan med tillhérande MKB.
Lansstyrelsen bilagger inhdmtat yttrande fran Trafikverket. (Lansstyrelsen,
2024). Kommunen har darefter utformat MKB i enlighet med Lansstyrelsens
yttrande.

Samrad om detaljplanen har genomforts under sommaren 2024. En
samradsredogorelse finns upprattad dar inkomna yttranden har
sammanstallts och bemotts. Efter samradet har detaljplanearbetet fortsatt
parallellt med arbetet for att precisera broforslaget infor tillstdndsansokan.

Denna handling utgér en granskningsversion av MKB och ingar som en del av
detaljplanens handlingar som kungors for granskning. Handlingarna ska
finnas tillgangliga under minst trettio dagar s& att kommuninvanare och ovriga
enskilda bereds mojlighet att ta del avdem och lamna synpunkter.
Handlingarna skickas ocksa pa remiss till berérda myndigheter.

Efter granskningsforfarande och hantering avinkomna yttranden samt
eventuella revideringar av planen 6verlamnas sedan planen till
stadsbyggnadsnamnden for tillstyrkande innan kommunfullmaktige kan ta
beslut om antagande.

Miljoaspekter ska integreras fortlopande i planprocessen och hur detta arbete
har bedrivits ska redovisas i beslut om antagande av planen eller i en sarskild
handling i anslutning till beslutet. Hur miljdaspekterna har integrerats i
planen, hur hansyn har tagits till miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna
synpunkter, skalen for att planen har antagits i stallet for de alternativsom
Overvagts, och vilka atgarder som planeras for att Overvaka och félja upp den
betydande miljopaverkan som genomférandet av planen medfor ska
redovisas (6 kap. 16 8 miljobalken).

Efter planens antagande ska det under genomférandet ske uppfdljning och
eventuell 6vervakning av den betydande miljopaverkan som planen kan antas
ge upphov till (6 kap. 19 8§ miljobalken).

EnviroPlanning AB har av Goteborgs Stad fatt i uppdrag att utféra den strategiska

miljobedémningen och redovisa resultatet i en MKB. Arbetet utfors i ndra samrad

med Stadsbyggnadsforvaltningen for att det under planprocessen ska kunna goras de

anpassningar av planen som, tillsammans med inarbetade skyddsatgarder,

minimerar de negativa konsekvenser som kan uppsta. Arbetet genomfors i

samverkan med Exploateringsforvaltningens arbete med genomfdrandestudie och

tillstdndsansokan.
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1.3. Avgransningar

1.3.1. Avgransningi tid

Brons tekniska livslangd ar 120 ar, men miljébedémningens horisontar ar satt till
2050. Med horisontar avses det bortre aret miljopaverkan antas kunna bedémas och
det har satts utifran att gallande 6versiktsplan har samma tidshorisont. Detaljplanen
forutsatts vara genomford &r 2031-2033, s3 att satta ett horisontar for
miljobedémningen cirka 20 ar darefter beddéms som rimligt.

1.3.2. Avgransning i geografi

Den geografiska avgransningen av planens paverkan beror pa vilken miljoaspekt som
utreds. For vissa miljoaspekter begransas influensomradet till sjdlva planomradet,
medan det for andra kan ha en stérre utbredning. Den geografiska avgransningen av
miljobedémningen framgar under respektive miljdaspekt i kapitel 5.

1.3.3. Avgransningi sak

1.3.3.1. Betydande miljoaspekter

Med stod av Lansstyrelsen i Vastra Gotalands yttrande (Lansstyrelsen, 2024) vid
avgransningssamrad har miljokonsekvensbeskrivningen avgransats. Betydande
miljoaspekter redovisas i kapitel 5 under féljande rubriker:

5.1 Riksintressen kommunikation — Detaljplanen beror riksintresse Farled 955,
riksintresse Goteborgs Hamn samt riksintresse jarnvag, Vastlanken.

5.2 Kulturmiljé — Detaljplanen berdr riksintresse Goteborgs innerstad samt dvriga
kulturmiljovarden.

5.3 Ytvatten med miljokvalitetsnormer — Detaljplanens genomforande medfor risk att
genom spridning av foéroreningar och grumlande arbeten paverka vattenférekomsten
Gota alvs miljokvalitetsnormer for ytvatten samt fisk- och musselvatten.

5.4 Halsa och sakerhet — Detaljplanens genomforande medfor risker for manniskors
halsa och sakerhet till foljd av allvarliga olyckor. De flesta riskerna ar
sjofartsrelaterade men kapitlet belyser aven ovriga risker for manniskors halsa och
sakerhet.

5.5 Naturmiljo pa land och i vatten — Befintliga naturmiljévarden ar sméainom
planomradet men detaljplanens genomférande kan ha paverkan péa fagelliv och
fladdermoss. Uppstroms planomradet finns ett Natura 2000-omrade samt ett
riksintresse for naturvard som indirekt riskerar att paverkas genom paverkan pé

vandrande lax.
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1.3.3.2. Ovriga miljdaspekter

Féljande miljoaspekter har inte bedémts medféra risk for betydande miljépaverkan
vid genomfdrande av detaljplanen och beskrivs darfér inte ndrmare i denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Grundvatten — ingen grundvattenforekomst berdrs. Risk for grundvattensankning
beskrivs overgripande tillsammans med planerade atgérder i kapitel 2.6
Hydrogeologiska férhallanden.

Stadsbild - Den foreslagna brons forhallande till stadsbilden ar en viktig
planeringsforutsattning och vasentlig i den pagéende designprocessen. En
gestaltning och volym som harmoniserar med stadsbilden leder dven till ett samspel
med kulturmiljon. Miljobeddmningen har avgransats till de kulturhistoriska vardena.
Hur hansyn tas till stadsbilden beskrivs i planbeskrivningen (Gdteborgs Stad, 2025a).

Friluftsliv— Detaljplanens genomférande bedoms inte ge upphov till nagra betydande
negativa effekter avseende friluftsliv utan snarare framjas det rorliga friluftslivet av
forbattrade gang- och cykelmojligheter over alven. Det finns ett riksintresse for
friluftslivet uppstroms Angeredsbron, ca 11 km uppstroms planomradet, riksintresset
beskrivs dversiktligt i kapitel 2.1. | 6vrigt omfattar inte MKB friluftslivsaspekten.

Buller - Detaljplanens genomforande ger en begransad bullerpaverkan, framst
kopplat till byggtiden som ar begransad i tid. Bullerstdrningar kan minskas genom
metodval och tidsstyrning av arbeten, vilket beskrivs i MKB for tillstandsansokan.

Luft - De svenska miljokvalitetsnormerna for utomhusluft dterfinns i
luftkvalitetsforordningen (2010:477) och anger fororeningsnivaer som enligt 5 kap. 2 §
forsta stycket i miljobalken inte far 6verskridas. Detaljplanens genomforande
bedoms inte medfora nagon risk for negativa effekter pa luftmiljon, utan det finns
snarare potential till positiva effekter genom framjande av gang- och cykeltrafik.
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2. Forutsattningar

| detta dvergripande forutsattningskapitel redovisas vilka riksintressen och ovriga
omradesskydd som kan beroras av detaljplanen. Vidare beskrivs detaljplanens
forhallande till oversiktsplanen, andra kommunala planer och program samt
planomradets karaktar ur ett stadsbyggnadsperspektiv.

Trafikforhallanden for sjofarten samt gang- och cykeltrafiken beskrivs.

Planomradets befintliga forhallanden avseende geoteknik, fororenad mark och
sediment samt forutsattningar avseende dagvatten, skyfall och hogvatten beskrivs
tillsammans med planerade atgarder som underlag for bedomningar i kapitel 5.

2.1. Riksintressen och 6vriga omradesskydd

Genomfdrande av detaljplanen beror direkt riksintresse for kommunikation, farleden i
Gota alv (Farled 955). Genom risk for paverkan pé farleden berors indirekt dven
riksintresse for kommunikation, Goteborgs hamn. Det finns aven risk for mer direkt
paverkan genom att brons ena landfaste planeras landa pa Packhuskajen som &r en
sa kallad 6vrig hamndel inom riksintresse Goteborgs Hamn. | naromradet pagar
utbyggnad av jarnvagstunneln Vastlanken, vars utredningskorridor utgor riksintresse
for kommunikation. Korridoren gar i narheten av planomradet. Dessa riksintressen for
kommunikation och effekter av detaljplanens genomfdérande beskrivs och beddéms i
kapitel 5.1.

Detaljplanen riskerar ocksa att paverka riksintresse for kulturmiljévarden, Goteborgs
innerstad (O 2:1-59). Beskrivning av riksintressets kulturmiljovarden och bedémning
av effekter fran detaljplanens genomforande behandlas tillsammans med 6vriga
kulturmiljovarden i kapitel 5.2.

Cirka 2,4 kilometer uppstroms den planerade gang- och cykelbron mynnar Savean ut
i Gota alv. Sdveans nedre del, mellan sjon Aspen och Goéta alv, har pekats ut som
Natura 2000-omréade enligt habitatdirektivet (omradeskod SE0520183). Detaljplanens
genomforande kan indirekt paverka Natura 2000-omradet genom paverkan pé
vandrande fisk som tar sig upp genom &lven till Savean. Savean ingar ocksé i utpekat
omrade av riksintresse fér naturvdrd som stracker sig fran Mjorns mynning till
Saveans mynning i Gota alv (Savean, Naas och Ojared, NRO 14-148). Atgarder som
beddms kunna skada riksintressets varden sammanfaller i huvudsak med vad som
beskrivs for Natura 2000. Planens bedomda péverkan pa Natura 2000-omréadet och
riksintresset for naturvard beskrivs i kapitel 5.5.

Stora delar av Gota alv och Nordre alv omfattas av riksintresse friluftsliv, men
centrala delar av Goteborg och Gota alvs mynning ar undantagna. Riksintresset borjar
uppstroms Angeredsbron, cirka 11 kilometer uppstroms planomradet.
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Av riksintressets vardebeskrivning framgar att vattendraget ocksa i framtiden maste
kunna nyttjas av fritidsbatar. Den planerade gang- och cykelbron paverkar
fritidsbatstrafiken i alven genom att hogre batar bara kan passera vid broéppning. D&
detta enbart ar en tidsmassig begrénsning och bron inte férhindrar fritidsbatar att na
riksintresseomradet sa paverkas inte riksintressets varden.

Planomradet ligger delvis inom omrade dar strandskydd intrader vid planlaggning. For
stora delar av vattenomrade inom planomradet har strandskyddet upphévts av
Lansstyrelsen genom forordnande och darmed kan ej strandskyddet aterintrada.
Detaljplanen innebar upphavande av strandskyddet for 6vriga delar av planomradet.

Skalen till upphavande av strandskyddet ar:

e Omradet dar strandskyddet upphavs ar belaget pa redan ianspraktagen mark
och saknar darfor betydelse for strandskyddets syfte (7 kap. 18 c § 1
miljobalken).

e Strandskyddet upphavs for att mojliggora anlaggningar som maste ligga vid
vatten (7 kap. 18 ¢ 8 3 miljobalken).

e Omradet dar strandskyddet upphavs behoéver tas i ansprak for att tillgodose
ett angelaget allmant intresse som inte kan ske utanfor omradet (7 kap. 18 ¢ §
5 miljébalken).

For ndrmare beskrivning av strandskyddets upphavande hanvisas till
planbeskrivningen (Goteborgs Stad, 2025a).

2.2. Forhallande till andra planer och program

2.2.1. Oversiktsplan

Gallande oversiktsplan for Goteborg antogs av kommunfullmaktige 2022-05-19
(Goteborgs Stad, 2022a). En 6versiktsplan visar hur kommunen vill att mark- och
vattenomraden ska anvandas och ger vagledning for kommunens och andra
myndigheters beslut. Malet med Oversiktsplanen i Goteborg ar en hallbar
stadsutveckling, bade pa kort och lang sikt. Huvudstrategierna for att na dit &ar att utga
ifrén att staden ska utvecklas pa ett nara, sammanhallet och robust satt.

Aktuell detaljplan beddms folja 6versiktsplanens intentioner da
markanvandningskartan for infrastruktur visar pa en framtida gang- och cykelbro i
lage for detaljplanomradet. Brons exakta placering och anslutning till det lokala natet
pa bada sidor om alven kan justeras i samband med detaljplanering. For mer utférliga
beskrivningar hanvisas till planbeskrivningen (Goteborgs Stad, 2025a).

Oversiktsplanens markanvandningskarta visar p& ett framtida hégvattenskydd pa
Packhusplatsen, se Figur 6. Enligt markanvandningskartan planeras
hogvattenskyddet pa Hugo Hammars kaj att anlaggas utanfor omradet for den
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planerade gang- och cykelbron, men inom planomradet. Planen sager ocksa att
hansyn ska tas till planerat hogvattenskydd. Strackningen ska tolkas som ungefarlig
och bor studeras vidare i sitt sammanhang innan ytan, som ar reserverad for
hogvattenskyddet, kan tas i ansprék. Oversiktsplanen redovisar dven farleden, dar
verksamheter och anlaggningar som patagligt forsvarar for sjofarten inte ar tilldtna
inom farleden.

Figur 6. Utsnitt ur 6versiktsplanens markanvéandningskarta, lager infrastruktur, kompletterat med
planomradets granser centralt i bilden. M6rkbla linjer visar framtida sparvag, mérkréda linjer visar
befintlig sparvag. Réd punkt visar viktig kollektivtrafikknutpunkt. Stor lila punkt visar befintlig
angoringspunkt for bat- och farjetrafik. Réda linjer visar framtida hégvattenskydd. Kalla: Géteborgs Stad.

Hallplats Pumpgatan, som visas med réd punkt nordvast om planomradet i Figur 6, ar
en systemviktig punkt i kollektivtrafiken och pekas ut som sadan i Vastra
Gotalandregionens Malbild Koll2035 som beskriver hur kollektivtrafiken ska utvecklas
i tatortsomradet i Goteborg, Mélndal och Partille. P4 andra sidan alven &r de
systemviktiga bytespunkterna som ligger narmast planerat brolage Centralstationen
norddst och Jarntorget i sydvast. Systemviktiga bytespunkter hor till de fyra
trafikkoncepten (stadsbana, sparvag, citybuss och metrobuss) i det framtida
stomnatet for kollektivtrafik.

Gallande oversiktsplan for Goteborg antogs av kommunfullmaktige 2022-05-19. Den 19 juni
2024 fastslog kommunfullmaktige att dversiktsplanen fortsatt ar aktuell. Samtidigt
konstaterades att vissa delar av 6versiktsplanen behoévde andras och att andra delar bor utga.
Syftet med andringarna ar dels att battre spegla kommunens viljeinriktning fér mark- och
vattenanviandning, dels att 6ka tydligheten for efterféljande planering. Det pagdende arbetet
med att andra oversiktsplanen omfattar i forsta hand en fordjupning for Sodra
alvstranden. Arbetet omfattar aven forslag till ytterligare andringar bland annat
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rekommendationen for norra och sédra alvstraken. Samrad om andringarna har
pagétt fram till mars 2025. Andringarna kommer att arbetas in i den géllande planen
efter att de antagits.

| forslaget anges att syftet med alvstraket ar att bidra till ett levande dlvrum dar
vattnet ar tillgéngligt och narvarande i stadsrummet och med aktivitet pa och langs
med alven. For Sodra alvstraket innebar det att innerstaden ska utvecklas mot dlven
och bland annat fortsatta att utvecklas successivt ihop med hdogvattenskyddet. Det
anges sarskilt att bryggor/kajplatser for batar mellan Stora Bommen och Hisingsbron
som inte paverkar eller paverkas av broarna éver dlven ska varnas. Motsvarande
skrivning for Norra alvstraket ar att batverksamhet som inte paverkar eller paverkas
av broarna 6ver alven ska prioriteras. Vikten av att planera for s& naturbaserade
alvkanter som mojligt i hamnbassangerna i Frihamnen for att starka ekologiska
varden lyfts ocksé fram.

2.2.2. Planprogram

De planprogram som berors av den planerade gang- och cykelbron ar féljande:
e Program for Lindholmen, under framtagande.
e Program for Frihamnen och del av Ringdn, uppdatering under framtagande.

e Stadsutvecklingsprogram (STUP) for Centralenomradet fran ar 2016,
uppdatering pagar med en version for ar 2025. STUP visar pa en samlad
overgripande stadsutvecklingsidé for omradet. STUP ar inte ett formellt
planprogram.

Forinformation om planprogrammen hanvisas till planbeskrivningen (Goteborgs
Stad, 2025a).

2.2.3. Detaljplaner

For att kunna anlagga gang- och cykelbron behéver en ny detaljplan uppréttas.
Detaljplanen kommer berora foljande, gallande detaljplaner:

e Detaljplan 1480K-11-2518, LUNDBYVASSEN, som vann laga kraft &r 1943,
beror den norra alvstranden, med anvandningen industri och
hamnverksamhet. Planens genomférandetid har gatt ut.

e Detaljplan 1480K-I1-2441 f6r LINDHOLMEN OCH LUNDBYVASSEN, som vann
laga kraft ar 1941, ber6r den norra alvstranden, med anvandningen industri
och hamnverksamhet. Planens genomforandetid har gatt ut.

e Detaljplan 1480K-11-4386 NORDSTADEN, KV 36 PACKHUSET, fran 1998, beror
den s6dra alvstranden, med anvandningen lokalgata, torg och 6ppet
vattenomrade i aktuella delar. Planens genomférandetid har gatt ut.
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Stora delar av vattenomraden som berdors av aktuellt planprojekt ar planlost.

Detaljplanerna redovisas pa karta i planbeskrivningen (Goteborgs Stad, 2025a).

2.3. Planomradets karaktar

Underlags-PM Trafik och Landskap (Géteborgs Stad, 2025e) redovisa befintliga
forhallanden och férutsattningar som paverkar bron och dess landningsplatser ur ett
stadsbyggnadsperspektiv. Nedan redovisas en sammanfattning av planomradets
karaktar samt en sammanstallning av stadsutveckling i planomradets narhet.
Planbeskrivingen (Goteborgs Stad, 2025a) har en utfdrligare beskrivning av
planomradet.

2.3.1. Packhuskajen

Packhuskajen ar ett historiskt och funktionellt viktigt omrade i Goteborg. Det ar en
central plats som kopplas samman med storre delar av staden, inklusive
centralstationen och Brunnsparken. Platsen ar idag till storsta delen hardgjord och
bestar av trafikala ytor. Omradet har ett valutvecklat trafiknat for gang- och cykeltrafik
samt kollektivtrafik med hoga fléden. | ndra anslutning ligger Stenpiren resecentrum,
som ar en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken.

| dagslaget pagar arbete med jarnvagstunneln Vastlanken som passerar nara den
ostliga delen av planomradet. Nar Vastlanken ar fardigbyggd planeras markytan att
aterstallas och en helt ny stadsmiljo med foérslagsvis torg och en boulevard,
tradkantad med kollektivtrafik, bilar samt gdng- och cykel pa bada sidor, forvantas
vaxa fram.

2.3.2. Hugo Hammars kaj

Vid Hugo Hammars kaj ar trafikrorelserna ar 2024 laga, vilket ger en upplevd hog
trafiksakerhet, men omradet kan upplevas som odsligt, sarskilt pa kvallen. Hugo
Hammars kaj praglas av sitt industriella forflutna med robusta byggnader och stora
Oppna ytor. Det finns inga utmarkta ytor pa kajen for gang- och cykeltrafik. Gang- och
cykelvagar finns pa angransande gator och kollektivtrafiken ar tillganglig inom
gangavstand. Tillgangligheten forbattras ytterligare i samband med att ny
sparvagslank oppnari omradet omkring arsskiftet 2025/2026 samt att ny farjelank &r
Ooppnad under ar 2024 i vantan pa en fast broforbindelse.

2.3.3. Gota alv och berorda kajer

Planomréadet korsar Gota alv och farled 955 som forbinder Vasterhavet med Vanern
och utgor en viktig transportled till och fran hamnar bade langs Goéta alv och i Vanern.

Omradet vid Packhuskajen bestar av gamla kajkonstruktioner. Kajomradet ar delvis
forstarkt och ombyggt i olika skeden. Det finns flera kajer, med varierande alder och
skick inom utredningsomradet pa Hisingen. Kajdelen som kallas Hugo Hammars kaj
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ligger ut mot Frihamnen och &r i mycket daligt skick, framfor allt avseende trapalarnai
yttre raden.

2.3.4. Stadsutveckling

Planomradet ar belaget i ett stadsutvecklingsomrade. Figur 7 visar pagaende och
planerade projekt i gdng- och cykelbrons ndromrade.

Figur 7. Oversiktlig karta 6ver de angrénsande och eventuella framtida projekt som angrénsar till den
planerade gang- och cykelbron.

Renovering av Packhuskajen och kanalmurar

Stora delar av Goteborgs kanalmurar ar i daligt skick och behover renoveras.
Packhuskajen har renoverats fran det yttre hornet mot Gota alv vid Stora Bommen till
dar Maritiman har sin verksamhet. Staden har sokt, och meddelats tillstdnd for att
renovera Packhuskajens resterande norra del till dess nordligaste horn vid Lilla
Bommen (tillstdnd meddelat 2023-12-05 i mal nr M 5353-22). Renoveringen planeras
vara fardig senast ar 2029.

Staden har vidare ett kanalmursprogram for renovering av kanalmurarnai centrala
Goteborg. Staden planerar for att utfora en forsta etapp, vilken omfattar renovering av
kajmur vid Packhuskajen mellan Stora Bommens bro och Stora Tullhuset samt
kanalmur i Stora Hamnkanalen fram till Kdmpebron.

Kanalmursprogrammet omfattar ockséa ett hogvattenskydd langs kaj vid
Packhusplatsen. Byggnation planeras paborjas 2027 och paga under ett ars tid. En
ansokan om tillstand for vattenverksamhet har lamnats in i februari 2025. Etappen
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innebar enligt gallande tidplan och omfattning att grundforstarkning av marken vid kaj
vid Packhusplatsen kommer att ha utforts och dimensionerats for att klara nya
marknivaer anpassad till kommande projekt pa och kring Packhusplatsen, daribland
gang- och cykelbron.

Hogvattenskyddet mellan Stora Tullhuset och Stora Bommens bro planeras att
utféras i sektioner for att mojliggora rivning i laget dar den planerade gang- och
cykelbron behdver passera. Kaj vid Packhusplatsen med dess utformning och
konstruktion fungerar som forutsattning for gang- och cykelbrons konstruktion och
utformning och projekten samordnas darfor.

Vidare planeras for renovering av en deletapp av kanalmurarna som inkluderar delar
av kanalmur langs S6dra Hamngatan. Deletappen ligger som narmast drygt hundra
meter frAn landningsomradet fér gdng- och cykelbron. Overgripande tidplan anger
byggnation mellan 2029-2031. En tillstAndsansdkan kommer att lamnas in till Mark-
och miljddomstolen for dessa arbeten.

Hogvattenskydd langs alven

Ett hogvattenskydd planeras langs med Gota alv och anslutande vattendrag pa den
ungeférliga strackan mellan Alvsborgsbron och Angeredsbron. Oversiktsplanens
markanvandningskarta i Figur 6 visar den planerade omfattningen. Syftet ar att pa
medellang sikt, fram till cirka ar 2040 skydda de centrala delarna av Goteborg.
Huvudprinciperna for skyddet ar att antingen anlagga ett tekniskt skydd, i form av
exempelvis en mur, eller héja marknivan inom ett langre eller storre omrade.

Inom utredningsomradet for den planerade gang- och cykelbron, har
hogvattenskyddet vid Packhuskajen till viss del fardigstallts. P4 Packhuskajen, i
langsled med Gota alv (exklusive en stracka vid yttre hornet), ar hogvattenskyddet
fardigstallt och utgors av en mur med hogvattenskyddsniva pa +2,7 och med en
underliggande tatskarm. Pa Packhuskajen, parallellt med trabryggan samt vid det
yttre hornet, finns en mur pa nivan +2,7, utan underliggande tatskarm. P4 strackan
frdn Stora Bommens bro fram till Stora Tullhuset kommer ett nytt hogre
hogvattenskydd uppforas inom Kanalmursprogrammet. Gang- och cykelbron behéver
passera planerat hogvattenskydd vid landningen pa Packhuskajen.

| dagslaget finns det ingen pagéaende planering for ett hogvattenskydd for Hugo
Hammars kaj och det fore detta varvsomradet for Gotaverken. For den planerade
gang- och cykelbron forutsatts att framtida hogvattenskydd langs Hugo Hammars kaj
kommer att utgoras av temporara skydd som foljer den strackning som anges i
oversiktsplanen.

Hogvattenskydd for inre vattenvidgarna

Som del av Goteborgs Stads hogvattenskyddsprogram ingar skyddsportar i Stora
Hamnkanalen vid Stora Bommens bro i enlighet med tematiskt tillagg till
dversiktsplanen, TTOP (Goéteborgs Stad, 2019). Skyddsportarna syftar till att skydda
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stadskarnan fran hogvatten i de inre vattenvagarna pa medellang sikt, vilket innebar
att portarna ska vara byggda senast cirka ar 2040. Skyddet kommer att utforas i form
av skyddsportar i Stora Hamnkanalens mynning. Portarna kommer att ligga utanfor
Stora Bommens bro och ansluta till Stenpiren respektive kaj vid Packhusplatsen.
Arbete med planering av utformning av skyddsportarna pagar inom Goteborgs Stad
som ocksa planerar for att soka tillstadnd for vattenverksamhet. Atgarden kommer
troligen att uppféras som en del av Kanalmursprogrammet efter ar 2030.

Vastldanken

Sedan 2018 pagar byggnation av Vastlanken, en atta kilometer lang jarnvag for
genomgaende pendel- och regiontrafik under de centrala delarna av Goteborg varav
sex kilometer ligger i tunnel. Tillstand till bland annat grundvattenbortledning finns
genom deldom den 31 januari 2018 i mal nr M 1808-18.

Vid Stora Hamnkanalen och Packhusplatsen mdts deletapperna Kvarnberget och
Haga. Deletappen Kvarnberget berdknades inledningsvis vara aterstallt &r 2026 men
da deletappen Haga blivit forsenad kommer ett schakt att hallas 6ppet pa
Packhusplatsen tills deletappen Haga fardigstallts. Detta har direkt paverkan pa nar
Boulevarden i sin tur kan fardigstallas i sin helhet. Boulevarden ar en del av
Stadsutvecklingsprogram fér Centralenomradet.

Vastlanken kommer i anslutning till Packhusplatsen i fardigt lage att ligga under jord
och tunnelns placering ger forutsattningar for fardiga markhojder i omradet.
Byggnationen av Vastlanken kan ha paverkan pa grundvattennivaer i omradet.

En av uppgangarna till Vastlankens stationer kommer att ligga inom
Centralenomradet vid Nordstan och en andra uppgang ar planerad strax norr om
Hagakyrkan. Bada ligger pé ett avstand om drygt 800 meter fran Packhuskajen och
gang- och cykelbron.

Gang- och cykelbana pa Norra Hamngatan

Ett cykelstrak langs Stora Hamnkanalen ingar i Trafiknamndens (numera
Stadsmiljonamndens) Stadsmiljoplan inom Vallgraven (Goteborgs Stad, 2022b).
Straket innefattar Norra Hamngatan mellan Packhusplatsen och Smedjegatan vilken
foreslas, i storre utstrackning én idag, ge plats for gang, cykel och vistelse.

Utbyggnation av straket Stora Hamnkanalen ingadr som en delinom
Kanalmursprogrammet och planeras byggas efter ar 2028.

Operaldanken

Operalanken &r en eventuell ny sparvag mellan Stenpirens hallplats och héallplats vid
Nordstan via Operan. En forstudie har genomforts under ar 2023 som bland annat
syftade till att klargora vissa tekniska forutsattningar for en eventuell framtida
sparvagsutbyggnad. Oversiktsplanen (Géteborgs Stad, 2022a) beskriver Operaldnken
som en egen koppling mellan Stenpiren och Vastlankens stationslagen och vidare
mot Gullbergsvass och Gamlestaden med syftet att avlasta Brunnsparken. | februari
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2025 fattades beslut i Stadsbyggnadsnamnden om att kommande detaljplan
Packhusplatsen - Kanaltorget ska sdkerstalla att busskorfalt forbereds for sparvagn
mellan Stenpiren och Hisingsbron. Om och i sa fall nar sparen ska anlaggas kommer
att utredas vidare.

Skeppsbron

Skeppsbron stracker sig mellan Stenpiren i nordost och Rosenlundskanalens
mynning ut i Gota alv i sydvast. Inom omradet har det planerats for 450 nya bostader,
en park, kontor, butiker, restauranger, ett underjordiskt garage, ett nytt kajstrak och
tre nya pirer med batplatser. Tillstand for vattenverksamhet finns genom dom i mal nr
M 4155-13 den 12 juni 2014. Tillstandet har meddelats forlangd arbetstid.

En forsta etapp som omfattar Stenpiren med kaj, flytbrygga, resecentrum och ny
sparvag langs Stora Badhusgatan fardigstalldes under 2016. Byggnation av en andra
etapp som avser att komplettera och fardigstéalla hela Skeppsbroomradet planerades
att starta under 2024 men byggnationen har pausats och en ny detaljplan ska nu tas
fram for omradet.

Sparvag Frihamnen - Lindholmen - Linné

Byggnation av en ny sparvag mellan Frihamnen och Lindholmen pabdrjades under
juni 2023 och driftsattning ar planerad till december 2025. Strackan aren del av
projekt Spdrvag och citybuss Brunnsbo-Linné som kommer utgéra en ny
innerstadsring for kollektivtrafiken och som beraknas sta fardig ar 2039. Strackan
Frihamnen till Lindholmen planeras ha tre hallplatser varav en ar beldgen i anslutning
till Pumpgatan.

Fran Lindholmen planeras Lindholmsforbindelsen, vilken innebér en sparvagstunnel
under Gota alv, till Linnéplatsen. Projektet ar i planeringsfas och enligt tidplan
planeras byggstart till &r 2031.
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Utfyllnad av Lundbyhamnen

Som en deli planprogrammet for Frihamnen ingar utfyllnad av Lundbyhamnen och
omgravning av Kvillebéckens utlopp, se Figur 8 nedan. Utfyllnaden syftar till att skapa
mark for framtida stadsutveckling med i huvudsak bostader och stadsdelspark.
Tillstandsansokan for vattenverksamhet lamnades in under hosten 2024,

Figur 8. lllustration dver tankt utfyllnad och koppling for fotgéngare och cyklister mellan Frihamnen och
Hugo Hammars kaj via Keillers Kaj. Bildkélla: Lundbyhamnen - tillstandsans6kan (Mareld, 2024-03-07).

En av de atgarder som planeras tidigt i utvecklingen av omradet ar utbyggnaden av ett
gang- och cykelstrak dar en del av strackan sker pa en vall mellan Kvillepiren och
Keillers kaj.

Pumpgatans forlangning och Elin Svenssons vag
Byggnation pagar av ny industrivag mellan Pumpgatan och vandplatsen for Valdemar
Noréns gata, ett projekt som benamns Pumpgatans forlangning.

| omradet ligger ocks4 Elin Svenssons gata som ansluter till Pumpgatans forlangning
och utgor en gen koppling for cyklister fran gang- och cykelbron till Lindholmen. Elin
Svenssons gata ar under utveckling med planerad byggstart 2025. Samordning sker

med bada projekten om utformning av gang- och cykelforbindelsen till och fran bron
vidare till Pumpgatan och sydvést in i omradet i riktning mot Lindholmen.

Slussar i Trollhatte kanal

Slussarna i Trollhatte kanal &r uttjanta och sedan 2020 pagar ett projekt att erséatta
dem. De nya slussarna planeras kunna tas i bruk ar 2030-2032 (Trafikverket, 2025).
Slussarna i Trollhatte kanal ger forutsattningar for framtida storlek pa fartyg och
godsvolymer i Gota alv.

Vidare har Trafikverket genomfort en fordjupad utredning avseende foljdinvesteringar
som kommer att vara nodvandiga for att Gota alv ska kunna trafikeras med storre
fartyg. Atgarder som har identifierats ar bland annat muddringsarbeten,
paseglingsskydd och ledverk vid vissa broar. Utredningen har varit pa remiss under
bdrjan av 2025.
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Nar bade nya slussar och foljdinvesteringar genomforts kan storre fartyg, Nya
Vanermax, anlépa vanerhamnarna.

Muddringar i Géta alv

Underhallsmuddring av farleden i Gota alv utférs av Goteborgs Hamn fran Sodra
Frihamnspirens sdédra udde och nedstroms. Uppstroms samma plats ansvarar
Sjofartsverket for underhallsmuddringen i farleden. Géteborgs Hamn utfor
undersokningar av bottendjup vart femte ar och utfér underhallsmuddring efter
behov. Idag sker underhallsmuddring cirka vart fjarde till vart femte ar men kan
komma att ske tatare i framtiden.

2.4. Trafikforhallanden

2.4.1. Fartygstrafik

Sweco Sverige AB har pa uppdrag av Exploateringsforvaltningen i Goteborgs Stad tagit
fram PM Sjofart avseende sjofarten i Gota alv (Goteborgs Stad, 2025j). Ur detta
underlag har uppgifter om trafiken i farleden sammanfattats nedan. | 6vrigt behandlas
sjotrafiken i konsekvenskapitel 5.1 Riksintressen for kommunikation.

En inventering av fartygsrorelserna har ggenomforts som baserat pa fartygstrafikdata
fran Sjofartsverket for aren 2022 och 2023 samt en batrakning inklusive
masthojdsmatning som genomfordes under april till oktober 8r 2023.

Prognoser for framtida godsvolymer i farleden har tagits fram av Trafikverket under
andra halvan av 2024. Den visar pa en mojlig 6kning med cirka 0,84 miljoner ton fran
dagens cirka 1,83 miljoner ton till cirka 2,67 miljoner ton ar 2045, motsvarande en
tillvaxt pa 46 %. Osakerheten i denna prognosticerade okning &r stor.

Fartygen som trafikerar Gota alv idag delas in i kategorierna lastfartyg, statsfartyg,
mindre yrkesfartyg och fritidsbatar. Inom kategori lastfartyg ingar de fartyg som
uppfyller kraven for lotsplikt, men aven de lastfartyg som ar under 60 meterilangd
och fraktar gods tillhamnar i Trollhatte kanal och Vanern. | gruppen mindre
yrkesfartyg ingar kollektivtrafik, tur- och charterbatar samt arbetsfartyg av diverse
slag. Statsfartyg omfattar bland annat Kustbevakningens, raddningstjanstens,
Sjofartsverkets och Férsvarsmaktens fartyg. Segelbatar, motorbatar och 6vriga
mindre batar avsedda for fritidsbruk ingar i kategorin fritidsbatar.

Alven trafikerades i snitt under &ren 2022-2023 av cirka 34 700 fartyg per &r. Se
diagram till vansteri Figur 9 for antal fartyg av respektive typ i laget for den planerade
gang- och cykelbron. Siffran baseras pa insamling av Automatic Identification System
(AIS) — data samt batrakningen som utfordes under perioden april-oktober 2023.

Baserat pa i dagslaget kanda forandringar i trafikmonster for sjofarten bedéms cirka
15 150 fartyg per ar trafikera brosnittet nar gang- och cykelbron ar i drift, se diagram
tillhogeri Figur 9. Skillnaden i trafikmonster mellan nulaget och driftskedet utgors
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framfor allt av att kollektivtrafiken inte lAngre kommer att passera brolaget. |
naromrade for den planerade gang- och cykelbron trafikerar i dagslaget tre farjelinjer
for kollektivtrafik. ”Alvsnabben” (linje 285) trafikerar en stracka som passerar laget for
den planerade gang- och cykelbron mellan Lilla Bommen (uppstroms broléaget) och
Klippan (nedstroms brolaget). Passage av brolaget ska dock upphora vid utgangen av
2025 da hallplatsen Lilla Bommen inte langre ska trafikeras. Dessa passager utgor i
dagslaget cirka 45 % av samtliga passager i brosnittet. ”Alvsnabbare” (linje 286)
fungerar som en direktfarja mellan Stenpiren och Lindholmspiren, vilken inte
passerar brolaget.

Figur 9. Till vanster visas diagram med dagens passager (34 700). Till h6ger visas diagram med troligt
antal passager forbi planerad gang- och cykelbro efter etablering (15 150 passager). Kélla: Sweco.

2.4.2. Gang- och cykeltrafik

En utredning avseende trafik och landskap (Goteborg, 2025e) har genomforts av
Sweco Sverige AB pa uppdrag av Exploateringsforvaltningen i Goteborg. Utredningen
redogor for dagens trafiksituation i naromradet samt den framtida trafikprognosen
tillsammans med funktionella trafikala krav och rekommendationer som underlag till
trafik- och utformningsforslaget.

| dagslaget ar avstanden mellan befintliga fasta alvférbindelser relativt stora, vilket
bidrar till upplevelsen av Gota alv som en stor barriar. Via Hisingsbron ar det cirka fyra
kilometer mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj vilket ger en cykelresa pa
cirka 15 minuter och en promenad pa cirka 50 minuter. Det ar aven mojligt for
cyklister att valja farjan fran Stenpiren over till Lindholmen och Eriksberg, dock
trafikeras farjelinjerna till stérsta del under mandag-fredag och framst under dagtid.
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En trafikanalys for en planerad gang- och cykelbro 6ver Gota dlv har utforts inom
projektet. Analysen visar pa 6kad cykel- och gangtrafik till och fran Hisingen dar bron
forvantas minska barriareffekten av Gota alv mellan Hisingen och fastlandet.
Prognosen for cykeltrafik ar 2050 indikerar ett flode pa 2 200 cyklister i maxtimmen en
arsmedelvardag. Fler personer cyklar under sommaren &n genomsnittet under aret,
vilket ger ett dimensionerande fléde pa 2 600 cyklister per maxtimme. Under
maxtimmen ett &rsmedelvardagsdygn beraknas fotgangarflodet bli cirka 680
fotgdngare. Under den dimensionerande maxtimmen berdknas dven cirka 730
fotgédngare passera 6ver den planerade gang- och cykelbron. Bland dessa fotgangare
inkluderas kollektivtrafikresenarer som kan starta eller avsluta sin resa genom att
passera over bron till fots samt de som endast gar till sin destination.

Oversiktligt visar trafikanalysens samtliga resandeprognoser pé ett 6kat antal
cyklister 6ver det centrala alvsnittet samt en 6kad mangd gangresor som korsar dlven
vid tiden da planerad gang- och cykelbro ar tagen i bruk.

2.5. Geotekniska forhallanden

Sweco Sverige AB har pa uppdrag for Goteborgs Stads Exploateringsforvaltning tagit
fram en underlagsutredning (Goteborgs Stad, 2025c) som beskriver de geotekniska
forutsattningarna for planerad gang- och cykelbro och som ocksé omfattar en
oversiktlig geoteknisk beddmning gallande eventuellt behov av geotekniska
forstarkningsatgarder. Utredningen baseras pa inventering av befintligt geotekniskt
underlag samt kompletterande egen provtagning. | detta kapitel ges en
sammanfattande beskrivning, men for mer fullstandig information om befintliga
forhallanden, analys och bedomningar hanvisas till utredningen.

De geotekniska forutsattningarna for den planerade gang- och cykelbron och dess
landningsplatser beskrivs nedan utifran geotekniska undersékningar och utredningar,
kartmaterial och utford matning/skanning av dlvens bottengeometri (batymetri) ar
2022 och 2025.

2.5.1. Packhuskajen

Tidigare utforda geotekniska undersokningar inom omradet kring Packhuskajen visar
att det i 6versta lagret forekommer fyllnadsmaterial med en maktighet pa mellan
cirka 3 och 4 meter. Darunder bestar jordlagerfoljden av 16s lera. | laget for den
planerade gang- och cykelbron ar forvantat djup till berg mellan cirka 40 och 60
meter. Leran beddoms vara normal- till underkonsoliderad vilket innebar att sattningar
pagar. All tillskottsbelastning fran exempelvis ny markuppfyllnad kommer att
medfora att bade sattningarnas storlek och hastighet tilltar vilket skulle kunna orsaka
skadliga sattningar péa befintliga kajer, byggnader och ledningar. Markbelastningar
behover darfor undvikas och alla tillkommande permanenta laster och eventuella
uppfyllnader behover lastkompenseras fullt ut med lattfyllning eller grundforstarkas
med till exempel paldack eller bankpalning.
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Stabilitetsberakningar har utforts vid laget for planerad landning av bron vid kaj intill
Packhusplatsen. Berdkningarna visar att stabiliteten for befintliga eller planerade
forhallanden inte ar tillfredstallande inom Packhuskajen och att stabilitetshdjande
atgarder kravs for att anlaggningen ska uppna tillracklig sakerhet mot stabilitetsbrott.
Stabilitetshojande atgarder planeras inom Kanalmursprogrammet vilket innebar att
grundfdrstarkning av marken vid Packhusplatsen sannolikt redan kommer vara
utforda nar byggnationen av gang- och cykelbron pabdrjas. | det fall att ny kaj eller
forstarkningsatgarder inte har utforts nar bron ska anlaggas behover
stabilitetshojande atgarder utforas. Detta har sdkerstallts genom bestammelser i
plankartan.

For att sakerstalla stabiliteten for kajen givet eventuella tillskottslaster som gang- och
cykelbron kan tillféra, foreslas att en tryckbank kan anlaggas i dlven direkt invid kajen
inom planomradet. Mojligheten att anlagga tryckbanken har inforts i plankartan.
Tryckbanken avses utgoras av krossmaterial och planeras att placeras pa en
ungefarlig yta redovisad i Figur 10.

Figur 10. Eventuell tryckbank vid grundlaggning pa spont i kajkonstruktion. Kélla: Sweco.

2.5.2. Hugo Hammars kaj

Pa Hugo Hammars kaj bestar det 6versta jordlagret av fyllnadsmaterial som ar mellan
cirka 2 och 4 meter djupt. Under fyllnadsmaterialet foljer dy och gyttjig lera med en
maktighet pa mellan cirka 1 och 1,5 meter. Lédngre ner bestéar jordlagerfoljden av l6s
lera som troligen f6ljs av fastare friktionsjord och berg. Sonderingar utforda péa land
vid Hugo Hammars kaj &r avbrutna i lera pa mellan cirka 90 och 110 meters djup, utan
att djupet till fastare friktionsjord eller berg patraffades. Sonderingar utfordai alven i
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direkt anslutning till Hugo Hammars kaj visar att djupet till berg eller férmodat berg ar
cirka 100 till 110 meter. Leran beddms vara normal- till underkonsoliderad vilket
innebar att sattningar pagar.

All tillskottsbelastning fran exempelvis ny markuppfyllnad kommer att medféra att
bade sattningarnas storlek och hastighet tilltar vilket skulle kunna orsaka skadliga
sattningar pa befintliga kajer, byggnader och ledningar. Markbelastningar behéver
darfor undvikas och alla tillkommande permanenta laster och eventuella
uppfyllnader behdver lastkompenseras fullt ut med lattfyllning eller grundforstarkas
med till exempel paldack eller bankpalning.

For att undvika sattningsdifferenser for gang- och cykelvagen i anslutning till
Pumpgatans forlangning kan avschaktning och aterfyllning med lattklinker utforas
under gang- och cykelvagen for de delar som sedan tidigare ar oforstarkta.

Vid Hugo Hammars kaj uppnas gallande krav avseende stabiliteten bade for befintliga
och planerade forhallanden i anslutning till Hugo Hammars kaj och vid gang- och
cykelvagens anslutning till Pumpgatans forlédngning. Inga stabilitetshéjande atgarder
kravs. Gang- och cykelvagen bedéms inte heller ha nagon negativ paverkan pa
stabiliteten vid Hugo Hammars kaj eller omradet vid Pumpgatans forlangning. For att
bibehalla tillfredstallande stabilitet inom planomradet kravs dock att paforda
markbelastningar inte dverskrider tilldtna markbelastningar. Detta har sakerstallts
genom placering av gadng- och cykelbron med tillrackligt avstand till Hugo Hammars
kaj och bestammelser som begransar paférande av laster. Erforderliga
lastbegransningar utanfor planomradet kommer séakerstallas genom avtal med
markagaren.

2.5.3. Gotaalv

| Gota alv utgors det Oversta jordlagret av ett tunt lager sediment pa mellan cirka 0,5
och 1,0 meter vilket efterfoljs av lera. Sonderingar i Gota alv visar ett djup till fastare
friktionsjord eller berg pa mellan cirka 70 meter och 6ver 100 meter. De geotekniska
forutsattningarna i form av lerans séattningsegenskaper i det aktuella omradet i alven
ar sadana att gang- och cykelbron behover palgrundlaggas for att uppfylla
konstruktionens sattningskrav.

Stabilitetsberakningar visar att slanterna i farleden i anslutning till den planerade
gang- och cykelbron har tillfredstallande sakerhet mot skred for befintliga
forhallanden och for planerad anlaggning. Detta pa grund av den flacka
bottengeometrin i sektionen.

| anslutning till brostoden i alven erfordras erosionsskydd, alternativt behover stoden
utformas sa att de inte paverkas av erosion. Stagbalkar och klaffkammarstod ska
dock férses med erosionsskydd. Aven évriga konstruktioner i strommande vatten kan
behova erosionsskyddas. Mojligheten att anlagga tryckbanken har inforts i
plankartan.
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| anslutning till kaj vid Packhusplatsen har tatning med makadam utforts mot bottnen
samtidigt som stromningshastigheterna i dlven dr mycket laga och risken for erosion
bedéms som lag.

Vid gang- och cykelbrons landanslutning till Hugo Hammars kaj bedéms pramkajens
befintliga kajfront som léper ned till bottenplattan forhindra all eventuell erosion.
Risken for erosion langs Hugo Hammars kaj och Stapelkajen beddms som liten
eftersom kajen inte ari bruk och vattenomradet utgor en deli en tidigare
hamnbasséng utan stromférhallanden som leder till erosion.

2.5.4. Sodra Frihamnspiren

Da muddring planeras i dlven, utanfor Sodra Frihamnspiren, for att mojliggora tillfallig
farled under byggtid, har stabiliteten for piren studerats. Berakningar visar att
stabiliteten uppfylls for S6dra frihamnspiren for planerade muddringringsarbeten i
detta projekt.

2.6. Hydrogeologiska forhallanden

Hydrogeologiska forutsattningar beskrivs i sarskild underlagsutredning (Goteborgs
Stad 2025d). | detta kapitel ges en sammanfattande beskrivning, men for mer
fullstandig information om befintliga forhallanden, analys och beddémningar hanvisas
till utredningen. Kapitlet redovisar ockséa de risker avseende grundvatten som
genomforande av detaljplanen kan medfora liksom en beskrivning av planerade
atgarder.

| utredningsomradena vid Packhuskajen och Hugo Hammars kaj férekommer tva
grundvattenmagasin (vattenforande formationer). Grundvattenmagasinen benamns
ovre och undre grundvattenmagasin. Det sa kallade 6vre magasinet forekommer i
fyllnadsmassor och torrskorpelera ovan lerlagret. | friktionsjorden pé berg, under
leran, forekommer det undre grundvattenmagasinet med stor utstrackning. | Gota alv
aterfinns endast det undre grundvattenmagasinet

Installation av grundvattenror i det Ovre magasinet samt insamling av information om
grundvattenniva och enklare hydrauliska tester har utforts under hésten 2023 vid
Hugo Hammars kaj. Hydrauliska tester har aven utforts i befintliga grundvattenror vid
Packhuskajen for bedomning av den hydrauliska konduktiviteten i det 6vre
magasinet.

2.6.1. Hydrogeologiska risker

De hydrogeologiska risker som identifierats ar dels risken for temporar
grundvattensankning i det 6vre grundvattenmagasinet i samband med schaktning,
dels risken for avsankning (temporar och permanent) i det undre
grundvattenmagasinet i samband med palningsarbeten.

For att minska riskerna forutsatts foljande anpassningar och skyddsatgéarder:
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e Tatspont eller sinkbrunn ska anvandas vid djupare schakt vid pramkajen pa
Hugo Hammars kaj.

e Vidinstallation av stalrorspalar ska arbetet utforas sa att upptrangande
grundvatten minimeras. Det kan till exempel ske genom invandig
gjutning/tatning av palar, kapning av palar ovan trycknivan for det undre
magasinet samt att en tydlig arbetsbeskrivning féringdende moment i
installations- och tatningsarbetet tas fram och f6ljs.

e Infor byggskedet ska ett kontrollprogram tas fram for att bevaka
grundvattennivaerna i det undre grundvattenmagasinet. Samordning med
narliggande projekt ska under byggskedet ske for att kunna spara orsak till
eventuella tillfalliga avsankningar och mojliggora atgarder.

2.6.1.1. Packhuskajen - 6vre magasin

Paverkan péa grundvattennivan i det 6vre magasinet pa Packhuskajen kan framst ske
till foljd av schakt. De schaktarbeten som planeras pa Packhuskajen aren
framschaktning av den spont som planeras lamnas kvar i Kanalmursprogrammet.
Nivan pa spontens Oversida ligger 6ver medelgrundvattennivan i det 6vre magasinet,
varfor lanshallning av schaktet endast kan leda till en mycket liten och temporar
avsankning under de perioder da grundvattennivan ar éver medelnivan. Eftersom
planerad schaktbotten ligger 6ver medelgrundvattennivan bedéms inga
skyddsatgarder behovas.

2.6.1.2. Hugo Hammars kaj — 6vre magasin

Grundvattennivan i det 6vre magasinet pa Hugo Hammars kaj kan framst paverkas
genom schaktarbeten. Schakter kan bli aktuella for grundlaggningen av
landanslutningen vid Prémkajen. Grundlaggningen kan utféras genom att befintlig
bottenplatta schaktas fram lokalt inom spont eller sankbrunn i betong som tatas.
Lokala haltagningar och palning kan darefter utféras inom spont eller sankbrunn.
Skulle befintliga kajkonstruktioner kunna nyttjas som lastbarande kan i stallet
plattgrundlaggning med tillhérande markschakter bli aktuellt.

Kontroll av grundvattennivaer och skyddsatgarder for att temporart uppratthalla
grundvattennivderna i 6vre magasinet under byggskede bedéms inte behovas. Det
bedoms inte finnas nagon risk for permanent grundvattensénkning i dvre magasinet
med anledning av den hoga genomslappligheten i den 6vre delen av fyllningen samt
narheten till lven.

Sammantaget finns det fa kansliga byggnader och inga skyddsvérda
grundvattenberoende naturmiljoer i paverkansomradet. Med foreslagna
skyddsatgarder bedoms inga negativa effekter uppsta.
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2.6.1.3. Packhuskajen, Gota alv och Hugo Hammars kaj - undre magasin

Paverkan pa det undre grundvattenmagasinet kan framst ske vid etablering av 6ppna
stalrorspalar, da det kan skapas ett uppatriktat vattenlackage fran det undre
magasinet i samband med att det ovanliggande lerlagret punkteras. Utfors palning i
stallet med betongpalar eller annan solid (inte ihalig) pale som slas ned bedéms
ingen grundvattenpaverkan ske i det undre grundvattenmagasinet.

Genom att vidta foreslagna skyddsatgarder kommer avsénkning undvikas vid
eventuellt palningsarbete med stalrorspalar. Genom invandig gjutning/tatning av
palarna, genom en tydlig arbetsbeskrivning foér ingdende moment i installations- och
tatningsarbetet samt genom kontinuerlig kontroll av grundvattennivaerna kan
grundvattenlackaget genom palarna forhindras. Skulle tatningen av nagon anledning
inte fungera optimalt, och temporar avsankning intraffar, kan ytterligare
skyddsatgarder vidtas i form av justering av arbetets genomforande och
skyddsinfiltration vid behov. Sammantaget beddms risken som liten for langvarig
paverkan som kan ge upphov till sattningar pa omkringliggande fastigheter. Negativa
effekter bedoms inte uppsta da skyddsatgarder kommer att vidtas.

2.7. Fororeningarimark och sediment

Fororeningar i mark och bottensediment kan medfora risker for manniskors halsa och
for miljon. | planer och program behover det utredas vilka risker ett fororenat omrade
kan innebara och hur riskerna kan minskas genom skyddsatgarder och
efterbehandling. Ansvaret for att efterbehandla fororenade omraden regleras i 10
kap. miljobalken och faller normalt pa verksamhetsutévaren som bidragit till skadan.
Detta kapitel redovisar forutsattningarna, men belyser ocksa risken for att sprida
fororeningar som genomforande av detaljplanen kan medfora liksom en beskrivning
av atgarder.

Sweco Sverige AB har pa uppdrag av Exploateringsforvaltningen i Goteborgs Stad
inventerat tidigare undersdkningar avseende fororeningssituationen for hela den
planerade brons strackning samt utfort kompletterande undersokning av
fororeningssituationen i mark och vatten inom Hugo Hammars kaj. Resultatet har
sammanstallts i PM Fororenad mark och sediment (Goteborgs Stad, 2025g) och
sammanfattas nedan. For mer utforlig information hanvisas till PM.

Den planerade gang- och cykelbron gar mellan Packhusplatsen och Hugo Hammars
kaj. Marken inom Hugo Hammars kaj ar paverkad av den langvariga
varvsverksamheten som bedrivits av Gotaverken och fororeningspaverkade massor
har konstaterats ovan muddermassor och lera. Inom aktuellt omrade pa
Packhuskajen kan fororenade massor finnas, men forvantas forekomma i mindre
omfattning. Aven sedimenten i aktuellt utredningsomrade férvantas vara
fororeningspaverkade.
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Inventering av tidigare undersdkningar samt kompletterande undersdkning av
fororeningssituationen i mark och vatten inom Hugo Hammars kaj samt i sediment
har utforts i projektet. Konstaterade fororeningar inom Hugo Hammars kaj ar framfor
allt tungmetaller, TBT och polycykliska aromatiska kolvaten (PAH). Féroreningarna
finns i ytjorden och utfyllda lager ned till cirka 3 meter under markytan. Atgérdsbehov
av fororenad jord beddms i huvudsak foreligga inom Hugo Hammars kaj for de ytliga
fyllnadsmassor som ligger inom omradet for landanslutningen, vilken omges av en
Oppen yta dar medborgarna kan exponeras for fororeningar. Eventuella atgarder
maste vara mojliga med hansyn till kajstabiliteten men kan till exempel komma att
utgoras av schakt och borttransport av fororenade massor, eller skyddsatgarder som
hindrar fororeningsspridning eller exponering.

Inventering av utférda undersokningar pa Packhussidan har utforts. Konstaterade
fororeningar harstammar till stérsta del fran tidigare drivmedelsanlaggning i
naromradet. Enbart mindre markarbeten pa Packhussidan planeras for anlaggning av
gang- och cykelbana och bro, de massor som omfattas av arbetena kommer
sannolikt vara utskiftade i samband med renovering av kajmuren inom
Kanalmursprogrammet. Arbeten pa Packhuskajen bedoms darfor preliminart inte ha
nagon storre paverkan pa manniskors halsa eller miljo avseende risker kopplade till
fororenad mark.

Inventering av tidigare undersokningar samt kompletterande undersdkning av
fororeningssituationen i sediment har utforts langs brons planerade dragning i Gota
alv samt utanfor Sodra Frihamnspiren. Undersdkningen pavisade forhojda halter av
bland annat TBT, PCB och metaller i sedimenten. Sediment har provtagits pa djup ned
till cirka 90 centimeter.

2.7.1. Risk for spridning av fororeningar

2.7.1.1. Foéroreningar i mark

Vid schaktning ar sannolikheten stor att patraffa fororenade massor, framfor allt inom
markomradena vid Hugo Hammars kaj dar varvsverksamhet pagatt i 6ver hundra ar.

For arbetsomradet inom Packhusplatsen planeras endast mindre markarbeten pa
land for anlaggning av bron. Arbetet med kanalmursrenoveringen vid Packhusplatsen,
vilket foregar detta arbete, forvantas innebara en utskiftning av aldre utfyllda och
potentiellt fororenade massor. Arbeten pa Packhuskajen bedéms darfor inte ha
nagon paverkan pa manniskors hélsa eller miljé avseende risker kopplade till
fororenad mark.

Pa Hugo Hammars kaj ar risken for paverkan till féljd av befintliga fororeningar stor.
Anpassningar har gjorts i planeringsarbetet for att begransa omfattning pa tekniskt
schakt, framfor allt genom att forhojd grundlaggning for landanslutningen kommer att
utféras och som innebar att schakt for bottenplatta och frontmur inte behovs.
Minskad volym av dverskottsmassor som behdver hanteras och omhandertas
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minskar risken for spridning av férorening och annan paverkan av markarbeten, bade
pa land och till vatten.

Utéver denna anpassning planeras féljande skyddsatgarder:

e Massor av olika féroreningsgrad ska hallas isar vid schakt och borttransport
dar det ar praktiskt mojligt.

e Fororenade upplagda massor ska tackas och eventuella brunnar i narheten
tatas for att hindra avrinning av jordmaterial.

e Dammbekampning ska utféras vid risk féor damning, till exempel genom
bevattning.

e Markduk eller annat avskiljande lager ska vid behov laggas ut for att minska
risken for kontaminering. En markduk gor det ocksa tydligt vid framtida
markarbeten vilka massor som ar tillférda respektive kvarldmnade och
potentiellt fororenade massor.

e Fororenade massor ska transporteras av godkand transportér och avldmnas
till godkand mottagare.

e Overskottsvatten ska renas och kontrolleras innan utslépp till recipient.
Rening av dverskottsvatten och begransningsvarden for utslapp till recipient
beskrivs narmare i kapitel 5.3 Ytvatten med miljokvalitetsnormer.

e For att minska risken for exponering av eventuellt kvarvarande fororeningar pa
Hugo Hammars kaj intill brofastet ska icke hardgjorda ytor hdrdgoras genom
till exempel stenlaggning eller asfalt. Alternativt kan ytorna avskarmas for att
forhindra vistelse, till exempel med racken eller staket.

e Hantering av fororenade massor och material kommer att samordnas med
tillsynsmyndigheten infor byggstart vilket inkluderar skyddsatgarder samt
eventuellt behov av kompletterande provtagningar for stod vid masshantering
och for dokumentation.

Med héansyn till planerade skyddséatgarder bedoms risken for spridning av
fororeningar till luft, mark och vatten under byggskedet bli liten.

Anlaggningsarbetena for bron kommer innebéara att delar av de fororenade massorna
inom Hugo Hammars kaj schaktas ur och transporteras bort. Arbetena kommer
ockséa innebara att asfalt laggs pa mindre delomradden som nu inte &r asfalterade.
Detta leder till att féroreningsmangden inom omradet minskar nadgot samt att
kontakten med den fororenade jorden begransas ytterligare jamfort med dagens
situation. Att stadens invanare anvander bron kommer & andra sidan markant 6ka
antalet personer som vistas i omradet varfor det ar viktigt att sakerstélla att dessa
inte utsatts for oacceptabla risker kopplade till fororeningssituationen pa platsen.
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P& Hugo Hammars kaj beddms exponeringsrisker framst foreligga for de
fyllnadsmassor som ligger inom omradet for landfastet, dar markytan idag inte ar
asfalterad och férorenade material konstaterats i markytan. Vistelse inom detta
omrade kan idag innebara en tillfallig exponering for kraftigt férorenad ytjord.
Exponeringsvagarna for konstaterade féroreningar beddms i huvudsak vara
begransade till den direktkontakt en person kan komma att ha med den férorenade
jorden. Vistelse inom en icke hardgjord yta kan innebéra en exponering genom upptag
vid inandning av damm, intag av jord eller via hudupptag om personen far jord pa sig.
Andra exponeringsvagar, som inandning av anga eller intag av vaxter odlade inom det
fororenade omradet beddéms inte relevanta for projektet. Utifran forekommande
halter beddms kortvarig vistelse inom dessa ytor inte innebara risk for negativ
paverkan pa manniskors halsa. Med de foreslagna skyddsatgarderna att avskdrma
eller hardgora tillgangliga icke hardgjorda ytor bedoms risken aven vid langvarig
vistelse inte negativt paverka manniskors halsa.

Generellt galler att projektet inte ska forsvara en framtida sanering av eventuellt
kvarlamnade fororeningar, vilket till exempel innebar att man bor undvika att bygga in
fororeningar i eller under en konstruktion. Vid landfastet pd Hugo Hammars kaj
kommer féororenade massor i direkt anslutning till konstruktionsdelarna att
omhandertas i samband med anlaggningsarbetena. | forberedelse infor eventuella
kommande marknivahojningar i omradet, i samband med byggnationer och
forandringar av omradet, kommer bron att vara demonterbar i den del som ar
narmast landanslutningen. | samband med marknivahojning och stadsutveckling pa
Hugo Hammars kaj utgor gang- och cykelbron darfor inget hinder.

2.7.1.2. Fororeningar i sediment

Utifran Overslagsmassiga stromningsberakningar och tidigare stromningsmodellering
frédn 8r 2007 bedéms gang- och cykelbron endast ha en lokal paverkan pa
stromningen i alven i brofundamentens direkta narhet. Fran dessa resultat dras
slutsatsen att bronii sig inte kommer medfdra en betydande alterering av alvsnittets
generella erosions- och ackumulationsmonster. Daremot kan anlaggningsarbetet
innebara en tillfalligt forhojd suspension och spridning av bottensediment (Goteborgs
Stad, 2025l).
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For att minska risken att sprida fororeningar har brons mellanstéd utformats med
hansyn till att begransa schakt och arbeten i sediment. Under byggtiden ska vidtas
foljande skyddsatgarder:

e Arbeten som kan orsaka grumling ska planeras och genomféras pa ett sadant
satt att grumlingen begransas.

e Vid schakt av fororenade sediment ska miljoskopa anvandas om inte
fororeningsspridning till Gota alv kan forhindras med tillfallig spont eller andra
ldmpliga anordningar. Detsamma galler vid muddringsarbeten om
sugmuddring inte genomfors.

e Om arbeten for hantering av sediment genomfors pa land, ska dessa utforas
sa att risk for direkt spridning av partiklar och andra féroreningar till
vattenomradet och dagvattennatet minimeras. Om vatten avleds fran sadan
hantering ska vattnet uppfylla begransningsvarden for utslapp av
Overskottsvatten.

e Ettkontrollprogram ska tas fram infor byggstart for hantering av fororenade
sediment, inklusive lampliga atgarder infér och vid transport. |
kontrollprogrammet kommer skyddsatgarder beskrivas mer i detalj for att
hantera fororenade sediment samt behov av kompletterande provtagningar
for stod vid masshantering och for dokumentation.

e Om massor behover tillféras vattenomradet ska dessa inte utgéra en
tillkommande fororeningsbelastning. Om massor behover tillféras kommer
specifika krav anges i kontrollprogrammet.

Muddring for anlaggning av bron och temporar omledning av farleden kommer
innebara att en viss mangd fororenade sedimentsmassor kommer behdéva
omhandertas och hanteras. | forsta hand ska de uppkomna massorna ateranvandas
eller tervinnas for utfyllnad eller anlaggning, foretradelsevis i naromradet for att
begransa behov av materialtransport. | det fall &teranvandning eller atervinning inte ar
lampligt kan massorna som ett sista alternativ komma att deponeras, pa land elleri
vatten.

Eftersom aktuella massor till stor del ar férorenade finns utmaningar nar det kommer
till att hitta lampliga anvandningsomraden och mojligheter for atervinning. Slutlig
masshantering gallande sedimenten ar inte bestdmd i nulaget men flertalet alternativ
utreds och samordnas inom Staden, med malséattning att ateranvanda sa mycket
som mojligt inom Stadens pagéende projekt.

Oavsett alternativ kommer anlédggandet av gang- och cykelbron innebéara en minskad
fororeningsbelastning i omradet nar bron ar i drift. Under byggskedet innebar
muddring och schaktning i vatten en tillfallig miljopaverkan som ger upphov till
negativa effekter for framfor allt vattenmiljon, se vidare konsekvensbeddmning i
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kapitel 5.3 Ytvatten med miljokvalitetsnormer. Om lokal atervinning av massor kan
ske for andra anlaggningsandamal begransas miljopaverkan avsevart jamfort med
dumpning eller deponering pa land. Lokal atervinning leder till positiva effekter vad
galler anvandning av naturresurser och minskade klimatutslapp. Det innebar ocksa
att arbeten med avvattning kan undvikas och att transporterna kan minska i
omfattning.

2.8. Dagvatten, skyfall, hogvatten

Sammanstallningen i detta kapitel ar hamtad fran den utredning som Sweco Sverige
AB har utfort pa uppdrag av Goteborgs Stads exploateringsforvaltning (Goteborgs
Stad, 2025h). | kapitlet beskrivs forutsattningar for dagvattenavrinning fran den
planerade gang- och cykelbron och landningsplatserna samt stadens strategier och
riktlinjer for att forebygga dversvamningsrisker vid framtida hogvatten- och
skyfallshandelser.

Skyfall ar ett regn vars hoga intensitet dverstiger belastningen som
dagvattensystemet ar dimensionerat for och for vad som ar VA-huvudmans ansvar.
Regnens storlek beskrivs bast med begreppet ”Aterkomsttid” (Svenskt Vatten, 2018)
som avspeglar hur ofta en handelse intraffar statistiskt. Enligt Tematiskt tillagg till
Goteborgs Oversiktsplan avseende éversvamningsrisker (Géteborgs Stad, 2019) ska
ett klimatanpassat 100-arsregn, det vill saga ett regn med 100 ars aterkomsttid ar
2100, beaktas vid ny exploatering.

Oversiktsplanens tematiska tillagg (TTOP) presenterar forslag till mal och
Overgripande strategier for hur staden ska bemota dagens och framtidens
oversvamningsrisker i sin planering. Det 6vergripande malet som lyfts &r:

Goéteborg ska goras robust mot dagens och framtidens éversvdémningar genom att
sédkra grundlaggande samhéllsfunktioner och stora samhéllsvérden.

| TTOP beskrivs strategin for att skydda staden mot dversvamningar till foljd av
hogvatten. Den dimensionerande hogvattenhandelse som stadsplanering ska ske
utifran ar +2,3 i centrala staden. Detta motsvarar en hogvattenhandelse med 200 ars
aterkomsttid, nar medelvattenstandet stigit med 0,3 meter (cirka ar 2070). Den
dimensionerande handelsen &r en situation som forvantas pa medellang sikt, for
vilken anpassning av staden enligt TTOP planeras ske med bland annat
alvkantsskydd. P4 langre sikt forvantas motsvarande niva stiga till +2,65 cirka ar
2100. Aven frekvensen avseende hur ofta hdgvattensituationer intraffar forvantas
Oka, vilket innebar att dversvamningar kommer att ske allt oftare. Det kommer att
behovas omfattande atgarder for att skydda Goteborg mot hogvattennivaer som kan
forvantas pa lang sikt, dar bland annat yttre skyddsportar ar ett alternativ som utreds.

Goteborgs Stad har tagit fram sé kallade strukturplaner som planeringsunderlag for
hantering av 6versvamningsrisker vid skyfall inom olika avrinningsomraden. Stora
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Hamnkanalen utgor enligt strukturplan for Centrum Sodra (Goteborgs Stad, 2021b)
ett skyfallsstrak som avleder skyfall fran centrala staden mot Goéta alv. P4 sikt
planeras anlaggning av en port vid kanalens mynning, samt pumpar som vid
hogvatten och stangd port pumpar ut vatten vid en kombinationshandelse (hégvatten
och regn). Det finns i 6vrigt inga planerade strukturplansatgarder for skyfall i
naromradet som beroérs av detaljplanen. Detaljplanen medfér saledes inga
malkonflikter med stadens strukturplaner for hantering av versvamningsrisker

2.8.1. Packhuskajen

Dagvatten avleds idag framfor allt ytligt till Gota alv. Visst ledningsnat tillhérande
stadsmiljoforvaltningen avleder dagvatten via rannstensbrunnar till Géta alv.

Marknivaerna runt Packhuskajen ligger lagre an framtida hégvattenniva med 200 ars
aterkomsttid (dr 2070) och omradet planeras pa medellang sikt att skyddas med
alvkantskydd. Pa Packhuskajen kommer gang- och cykelbron passera genom
planerat alvkantskydd. Genom att forbereda bron for framtida hogvattenhandelser
med beredskap for att satta upp tillfalliga alvkantskydd hanteras risken for
oversvamning vid Packhuskajen dar bron landar.

2.8.2. Hugo Hammars kaj

Dagvatten avleds i dag till Gota alv via ytliga rinnvagar samt till viss del privat
ledningsnat. Ett skyfall foljer samma rinnvagar som dagvattnet.

Marknivderna pd Hugo Hammars kaj varierar mellan cirka +1,8 och +2,0. Det innebar
att omradet ar kansligt for hogvatten och 6versvammas fran handelser med cirka 50-
ars aterkomsttid. P4 medellang sikt (4r 2070) nar havsnivaerna forvantas 6ka
motsvarar dessa nivaer en 10-arshandelse.

Pa Hugo Hammars kaj ligger den planerade gang- och cykelbron och delar av gang-
och cykelbanan utanfor strackningen av planerat hogvattenskydd. Anlaggningen
planeras att anslutas till befintliga marknivaer, vilket innebar att omradet kommer
kunna sta under vatten. Vid framtida hogvattenhandelse kan vattendjupet bli cirka 0,5
meter (200 &rs aterkomsttid &r 2070 enligt TTOP). Vattnet kan dértill férvantas vara
strommande. Rampen som ansluter fran gang- och cykelbron till befintliga
marknivaer pa Hugo Hammar kaj ska darfor anpassas for att klara strommande
vatten till minst +2,3. Marknivaerna pa Hugo Hammars kaj kommer att ligga kvar pa
befintliga nivaer (cirka +2,0) nar bron ska byggas, men kan eventuellt komma att hojas
vid en framtida exploatering for att minska omradets kanslighet for hoga vattennivaer.
Brokonstruktionen ar planerad for att kunna kortas och darmed anpassas ocksa till
en eventuellt ny, hogre, markniva.

Avrinning fran gang- och cykelbanan pa Hugo Hammars kaj samt den del av gang- och
cykelbanan som ansluter till Pumpgatan och ligger innanfor planerad strackning for
framtida temporara hogvattenskydd, foreslas ske genom en kombination av ytlig
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avledning till dlven och avledning via grunda rénnor till dagvattensystem. Detta med
anledning av att markanvandningen och déarmed avrinningen inte férandras pa Hugo
Hammars kaj samt att grav- och schaktarbeten ska undvikas med hansyn till
markfororeningar. Vid skyfall kommer vatten att folja befintliga lagstrdk och ansamlas
pa samma platser som idag.

2.8.3. Planerad gang- och cykelbro

Bron anses inte vara samhallsviktig infrastruktur och den betraktas ej som ett
prioriterat strak eller en utrymningsvag. Det betyder att den kan stangas av vid
hoégvatten. Rutin for utrymning ska finnas infor stangning av bron med avseende pa
hogvatten, sé att ingen person riskerar bli kvar pa bron.

Den planerade gang- och cykelbron kommer, under sin tekniska livslangd, att
utsattas for hogre vattennivaer an dagens. Bron ska utformas och dimensioneras sa
att den inte tar skada av forhdjda medelvattennivaer, sa att den ater kan tas i bruk
efter att medelhogvatten har intraffat och inte raseras eller forstors vid
hogvattenhandelse. Detta har lett till foljande anpassningar:

e Brons fasta del ska dimensioneras for niva +2,6 utifran beraknat medianvéarde
for en framtida hogvattenhandelse med 200 ars aterkomsttid ar 2100.

e Manodvrerbarheten for brons rorliga del ska dimensioneras for niva +3,75
utifran det berdknade hogsta vardet for en hogvattenhandelse ar 2150 med
200 ars aterkomsttid.

e Rampen som ansluter frdn gang- och cykelbron till befintliga marknivaer pa
Hugo Hammar kaj ska anpassas for att klara strommande vatten till minst
+2,3.

e Bron ska utformas sa att dagvattnet leds direkt ut i Gota &lv.

e For att sakra upp mot framtida hogvattenhandelser ska bron forberedas pa ett
satt som gor att det ar mojligt att satta upp tillfalligt alvkantskydd dar bron
passerar genom alvkantsskyddet pa Packhuskajen.

Ny exploatering far inte medfora att 6versvamningssituationen inom eller utanfor
aktuell detaljplan forsamras for befintligheter som en konsekvens av exploateringen.
For gang- och cykelbron innebar det att flodet fran bron till andra delar av
detaljplanen eller utanfor detaljplanen inte far 6ka vid detaljplanens genomférande
(forsamrade konsekvenser far inte uppstéa for annan part enligt Jordabalken). Normalt
ska minst samma volymer som fordrojs innan planering fordrdjas aven efter
exploatering. Eftersom bron ligger i anslutning till en recipient ska bron i forsta hand
avvattnas dit, for att undvika behovet av fordrojning.

Direkt avvattning till recipient kan tillatas da bron betraktas som en mindre belastad
yta (vdg med mindre dn 2 000 fordon i arsmedeldygnstrafik) som avvattnas till en
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mindre kanslig recipient. Enligt "Reningskrav for dagvatten” (Goteborgs stad, 2021a)
ar Gota alv undantagen fran reningskrav. Bron planeras att avvattnas direkt till Gota
alv genom tvargaende linjeavvattning.

Forutsattningarna for detaljplanens gang- och cykelbana pa 6mse sidor av bron &r
inte helt klarlagda dnnu, men da ytorna ar hardgjorda idag sa medfor tillkomsten av
planerad gang- och cykelbana obetydlig paverkan pa dagvatten- och
skyfallshanteringen i omradena. Miljoforvaltningen i Goteborgs stads Riktlinjer och
riktvarden for utslapp av fororenat vatten till dagvattennat och recipient (Goteborgs
Stad, 2020b) ar inte tilldmpbara. Ingen fordrojning av eller rening av dagvatten kravs
d& avvattnings sker direkt till Géta Alv och da det enbart rér sig om géng-och
cykeltrafik.
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3. Alternativ

| 6 kap. 11 8 3 a miljobalken anges att en miljokonsekvensbeskrivning i den
strategiska miljobedomningen ska innehalla uppgifter om miljéforhallandena och
miljons sannolika utveckling om planen eller programmet inte genomfors. Detta
framskrivna nulage brukar ofta i miljokonsekvensbeskrivningen kallas nollalternativ.
Planforslaget och dvriga alternativ som tas fram inom ramen for planen jamfors med
nollalternativet.

Enligt miljobalken 6 kap. 11 8§ punkt 2 ska rimliga alternativ med hansyn till planens
eller programmets syfte och geografiska rackvidd identifieras, beskrivas och
beddmas. Motivering till varfor olika alternativ har valts eller valts bort under
processen ska aven redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen (6 kap. 11 8 punkt 6).

3.1. Nollalternativ

Nollalternativet i denna plan beskriver férhallandena om detaljplanen inte genomfors
utifran horisontaret 2050.

Gallande plan fortsatter att vara gallande. Det innebar att behovet av nya
alvforbindelser kvarstar och behover planeras pa ett annat stalle. Nu géllande
markanvandning kan inte bidra till att minska alvens barriareffekt eller mojliggora att
stadskarnan vaxer over alven.

Nollalternativet innebar att viktiga stadslivsstrak och cykelpendlingsstrak inte binds
ihop over alven inom centrala Goteborg. Avstandet mellan gadng- och cykelstrdk som
korsar alven forblir d& 5,5 kilometer, mellan Hisingsbron och Alvsborgsbron.

Forutsattningarna innebar att Goteborg har vuxit som planerat med utbyggnad av
kringliggande planer och projekt sdsom Frihamnen, Kanalmursprogrammet,
Vastlanken, Backaplan, Centralenomradet och Program Lindholmen. P4 den norra
sidan av alven har stadens befolkning vuxit med ungeféar 3 procent per ar och aven
arbetsplatsutvecklingen har skett i samma takt. Utbyggnaden av gang- och cykelnat
har skett i planerad takt pd 6mse sidor av Gota &lv.

I nollalternativet forutsatts nuvarande farjetrafik vara kopplingen mellan Hisingen och
centrala Goteborgi det aktuella laget.

e Linje 287 trafikerar mellan Stenpiren och Lundbystrand.

e Linje 286, dven kallad Alvsnabbare, trafikerar mellan Stenpiren och
Lindholmspiren.

e Linje 285 trafikerar mellan Stenpiren, Lindholmspiren vidare ut mot Klippan.
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TilLfoljd av den 6kade befolkningen har behovet av att passera Goéta alv 6kat. Enligt
prognosen for ar 2050 finns en efterfragan pa cirka 17 500 cykelpassager dver Gota
alv mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. | prognosen ingar bland annat en
utbyggd sparvag pa Lindholmen med koppling tillinnerstaden med en tunnel under
Gota alv.

Pa Hisingssidan har det planerade hogvattenskyddet byggts ut langs den i
Oversiktsplanen planerade strackningen. Aven pa Packhussidan har ett
hogvattenskydd byggts ut, i anslutningen till kajen.

3.2. Andra utredda alternativ

Bakgrund och historik avseende planlaggning fér en ny gang- och cykelférbindelse
Over alven beskrivs i kapitel 1.1.1. Tidigare utredda alternativ sammanfattas nedan
utifran olika underlag for politiska beslut om fortsatt inriktning.

3.2.1. Alternativ lokalisering av bron

Ar 2017 genomférdes en nyttoanalys av sju alternativa broférbindelser éver Géta alv.
Syftet med utredningen var att for respektive alternativ analysera och jamfora nyttan
av en (1) tillkommande fast forbindelse 6ver Gota alv utifran ett gdng- och
cykelperspektiv med avseende pa restidsvinster, ssmmankopplad stad och hur
atgarden skulle kunna bidra till att nd Goteborgs Stads overgripande mal om héllbart
resande. De sju alternativa lagena for en broforbindelse som analyserades valdes ut
bland de 15 alternativa lagen som tidigare identifierats i en sammanstallning fran
2016, se Figur 11 och Figur 12.
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Figur 11. Méjliga lagen for den nya broforbindelsen (15 alternativ) som identifierades i en
sammanstallning fran 2016. Det nu aktuella alternativet utgér nummer 9. Kélla: Géteborgs Stad.

Figur 12. Ar 2017 genomférdes en nyttoanalys av sju brolégen 6ver Géta élv. De sju lankarna som
analyserades valdes utifrén de 15 broférbindelser som tidigare identifierats i sammanstéllningen fran
2016. Det nu aktuella alternativet utgor nummer 9. Kélla: Goteborgs Stad.
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Nyttoanalysen slutsats var att Trafikkontoret fortsatt bor studera de tre alternativen i
mitten ”Stigberget, Jarnvagen och Packhusplatsen” (lage 6, 7 och 9). Dessa brolédgen
ligger mellan de befintliga férbindelserna Hisingsbron och Alvsborgsbron och
erbjuder en tidsbesparing for gang- och cykeltrafikanter jamfért med dagens
situation. En broi lage 6, 7 eller 9 ligger centralt i Goteborg, vilket ger en god koppling
mellan stadens centrala malpunkter.

Den bro som Trafikkontoret darefter foreslog for vidare utredning ar den som i
nyttoanalyserna benamns Packhusplatsen, eller alternativ 9. Sammanfattningsvis
grundar sig Trafikkontorets forslag i att placering av gang- och cykelbro i lage 9 medfor
en stor nytta for gdende och cyklister i centrala Goteborg. Uppforandet kommer inte
paverka kryssningsfartyg eller Danmarkstrafiken, vilket alternativ 6 och 7 riskerar att
gora. Alternativ 9 innebér ocksa att fororeningsproblematiken minskar, jamfért med
alternativ 6 och 7, eftersom hogre fororeningsgrad finns i sedimenten nedstroms.
Dessutom kommer foreslagen placering i alternativ 9 ansluta till befintliga nat for
gang och cykel, samtidigt som paverkan pa anvandbar kaj begransas.

3.2.2. Farjetrafik dver alven

| arbetet med att kartlagga planeringsforutsattningar for fler fasta forbindelser dver
alven har Goteborgs Stad dven studerat alternativ med utokad farjetrafik.
Farjetrafiken har jamforts med ny fast forbindelse avseende bland annat restid, nar
atgarden kan vara pa plats och kostnad. En av de viktigaste skillnaderna mellan en
fast forbindelse och utdkad farjetrafik ar att en fast forbindelse aren
infrastrukturlosning som standigt finns pa plats, till skillnad fran farjetrafik som
trafikerar tva eller fler punkter med en viss frekvens under vissa tider. Fast
infrastruktur har fordelen att kapaciteten ar storre samt att driftkostnaden ar lagre
jamfort med utokad farjetrafik.

En 6kad tillganglighet 6ver Gota alv inkluderar bade fasta forbindelser och en utokad
farjetrafik, varfor losningen bor vara att klargdra hur dessa kan samverka for ett mer
hallbart resande i centrala Goteborg. Farjetrafik ar ett viktigt komplement i stadens
transportsystem, men kan inte ensam tillgodose detaljplanens syfte att skapa ett
sammanhangande och robust gang- och cykelnat som framjar en god
stadsutveckling. En fast forbindelse i form av en bro mojliggor standig tillganglighet,
hog kapacitet och palitlighet, vilket ar avgorande for att uppna éversiktsplanens
intentioner om en nara, sammanhallen och robust stad.

Aven med den planerade bron och det férvéntat stora flédet av gdende och cyklister
bedoms farjetrafiken fortsatt ha en viktig funktion for att binda samman de centrala
delarna av staden. Farjetrafiken forvantas alltsa spela en betydande roll &ven efter att
bron star fardig. Staden behover flera forbindelser 6ver dlven — bade bro och farja har
sin funktion (Goteborgs Stad 2025a).
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3.2.3. Alternativ utformning

Sedan beslut om lokalisering av den nya gang- och cykelbron tagits, har manga
mojliga utformningsalternativ for bron studerats. Stadens politiker har fattat stegvisa
beslut om den fortsatta inriktningen. Det har framfor allt handlat om val av brotyp
med avseende pa 6ppningsfunktionen, standard for gang- och cykeltrafiken (jamn
och lag lutning samt tillracklig bredd for att rymma separata falt for gdende och
cyklister i bada riktningarna), den segelfria héjden, landningsplatsernas placering
samt brons linjefdoring. Stadsbyggnadsnamnden fattade den 26 mars 2024 ett
inriktningsbeslut for det fortsatta arbetet med brons design, detaljplan och
tillstdndsansokan. | mars 2025 fattade stadsbyggnadsnamnden aven beslut och
designkoncept for gang- och cykelbron som ligger till grund for det fortsatta arbetet
med projektet.

3.2.3.1. Val av brotyp

Valet av brotyp for den 6ppningsbara delen av bron har foregéatts av utvardering av
olika brotyper. Initialt utvarderades 10 broar inom kategorierna klaffbro, lyftsvangbro,
flytbro och rullbro utifran parametrar sd som funktionalitet (maskineri), driftsdkerhet,
hur beprovad brotypen ar, 6ppningstid, byggbarhet och investeringskostnad. Lyftbro
studeras ej da en lyftbro i aktuellt lige bedomdes olamplig, bland annat med hénsyn
till visuell paverkan pa kulturmiljdintressena.

Efter en fordjupning av utvarderingen bedomdes dubbelklaffboro med ovanliggande
motvikt som den mest fordelaktiga brotypen framfor allt pa grund av kort 6ppningstid
och att den ar valbeprovad och driftsaker. Flytbroar beddmdes vara forknippade med
for manga osakerheter. Rullbro skulle innebéra en ofordelaktig profil, dar en lang
stracka av den fasta bron behdver stangas av vid brooppning. Lyftsvangbro
bedomdes varai princip jamforbar med dubbelklaffbro men valdes bort eftersom
lyftsvangbron har ett langre 6ppningsforfarande som skulle innebara langre
Oppningstider.

3.2.3.2. Val av hojd och linjeforing

En segelfri hojd for bron om 5,5 meter beslutades baserat pa analys av genomford
batrakning, krav och 6nskemal fran intressenter samt standardiserade batklasser pa
inre vattenvagar i det transeuropeiska transportnatet idag och i framtiden. Om den
segelfria hojden skulle hojas till 6,5 meter blir lutningen pé bron storre dn 4 % vilket &r
lag standard for gang- och cykelbana enligt tekniska regelverk i staden samtidigt som
hojningen skulle ha marginell effekt pa antal batar som skulle kunna g under bron
utan 6ppning.

Brons linjeforing styrs overgripande av anslutningspunkternas geografiska placering
och hojder samt av farledspassagens utformning och segelfria hojd. Styrande for
placeringen av anslutningspunkterna har bland annat varit att skapa goda
forutsattningar for att trafikalt kunna hantera brons trafikfloden i
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anslutningspunkterna. Den valda linjeforingen ger bra anslutning till befintlig
markhojd pa Packhuskajen samt mojliggér samordning med kanalmursprogrammet.
Brobanans passage genom dlvkantsskyddet kommer att kunna utformas sa att bron
kan hogvattensakras sa att vatten inte kan ledas in i staden vid framtida extrema
hogvattensituationer. Vald anslutningspunkt ger ocksa minskad paverkan pa
tullpackhuset och kajpromenaden samt begransar de tekniska utmaningar och
kostnader som en alternativ anslutningspunkt p& nocken av Packhuskajen skulle
innebéra. P4 Hugo Hammars kaj styrs placeringen av brons landningsplats av att
skapa bra forutsattningar for stadsutveckling genom maéjlighet till kvarter, men ocksa
av de befintliga stabilitetsforutsattningarna som inte medger en placering ndrmare
Hugo Hammars kaj utan kostsamma atgarder.

Vald linjeforing utgar fran en rak, svagt S-formad strackning med jamn lutning. Av
tankbara linjeforingar ar det den genaste kopplingen éver Gota alv, den som mojliggor
den mest effektiva konstruktionen och den som ger bast forutsattningar for god
gestaltning. En gen koppling begransar ockséa byggprojektets materialatgang vilket
mojliggor ett mindre klimatavtryck.
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4. Metodik

4.1. Beddmningsmetodik

4.1.1. Skadelindringshierarkin

Arbetsprocessen med miljokonsekvensbeskrivningen utgar ifran den sa kallande
skadelindringshierarkin (Figur 13; Naturvardsverket, 2016). Skadelindringshierarkin
innebar att:

e | fdrsta hand ska skador undvikas genom god planering och lokalisering.

o landra hand ska hansyn genom undvikande-, skydds- och aterstallandeatgarder tas vid
utformningen av planen sa att eventuell skada kan begransas sd mycket som mojligt pa
plats.

o Ekologisk kompensation kan bli aktuellt som en sista atgard om skada eller olagenhet
aterstar efter att ovanstaende atgéarder vidtagits (Miljosamverkan Sverige, 2019).

Figur 13. Skadelindringshierarkin innebaér att alla rimliga atgarder for att undvika, minimera och
gterstélla paverkan fran en exploatering ska vidtas innan behovet av kompensation faststalls.
lllustrationen &r en bearbetning av den i Naturvardsverket, 2016.
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4.1.2. Bedomning av paverkan, effekt och konsekvens

For miljobedomningarna i MKB:n anvands begreppen paverkan, effekt och
konsekvens (Figur 14).

Péaverkan ar en fysisk atgard som exempelvis anlaggandet av en vag eller en
skogsavverkning, som medfor att en miljo tas i ansprak.

Effekt ar den fysiska forandring som atgarden far pa en viss miljokvalitet eller
miljoaspekt nar det till exempel uppstar buller eller att en livsmiljé avverkas och
forsvinner.

Konsekvens ar det sammanvéagda resultatet av paverkan och effekt och ar en
vardering av betydelsen att en miljokvalitet férandras.

Figur 14. lllustration med exempel pa sambandet och skillnaden mellan paverkan, effekt och
konsekvens.

Exempel pa en konsekvens av buller kan vara att boendemiljon fér manniskor
forsamras, vilket kan leda till exempelvis féorsamrad trivsel och halsa och att
manniskor flyttar. En forstord livsmiljo kan fa konsekvensen att arter knutna till just
den livsmiljon far det svarare att sprida sig och darmed far forsdmrade forutsattningar
for overlevnad. Konsekvenser kan beskrivas i flera led och med olika djup beroende
pa miljokvalitet och rimlighet. Konsekvensen ar en varderande bedomning som ska
aterges med en beskrivning.

Miljoeffekter (forandringar av miljokvalitet som kan matas eller registreras) beskrivs
generellt enligt foljande:

e Vilken utbredning de har - lokalt, regionalt eller globalt.
« Vilken varaktighet de har — kortvariga, langvariga, reversibla, irreversibla.
e Omde ardirekta eller indirekta.

e Om det kan uppsta kumulativa effekter.
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En konsekvens kan vara positiv eller negativ och anges i storleksordningen liten,
mattlig, stor eller mycket stor (Figur 15). Obetydliga konsekvenser innebér att inga
eller forsumbara konsekvenser uppstar. Konsekvensen baseras péa en
sammanvagning av effekten av paverkan och vardet/kansligheten hos en miljéaspekt,
som kan vara liten, mattlig eller stor. Kategoriseringen utgar fran bedémningsgrunder
for respektive miljdaspekt. Metoden medger viss flexibilitet och eventuella avvikelser
beskrivs i text.

Effekt
Stor Mattlig positiv Stor positiv i Mycket stor positiv
positiv konsekvens konsekvens konsekvens
Mattlig Mattlig positiv Stor positiv
positiv konsekvens } konsekvens
Liten positiv ‘
konsekvens
Liten Mattlig positiv
positiv konsekvens
Liten Mattlig negativ
negativ konsekvens
Liten negatv.
konsekvens
Mattlig Mattlig negativ
negativ konsekvens
Stor Mattlig negativ Mycket stor negativ
negativ konsekvens konsekvens
Litet Mattligt Stort Varde/kanslighet

Figur 15. Vagledning i bedémning av vérdering av miljékonsekvens. Bedémningen bygger pa
vardet/kénsligheten av en miljokvalitet samt effekten som uppstar pa den samma.

4.1.2.1. Kumulativa effekter

Enligt Naturvardsverkets vagledning (Naturvardsverket, 2021) ska en miljobedémning
bidra till att sakerstalla att kumulativa miljoeffekter identifieras och beaktas vid
utformning av planer. Kumulativa miljoeffekter ar sddana effekter som kan uppsta
genom samverkan med tidigare, nutida eller framtida aktiviteter och avser effekter pa
miljon och manniskors halsa. Dessa kan beskrivas som antingen direkta eller
indirekta, som positiva eller negativa eller som tillfalliga eller bestdende. Effekterna
som beskrivs ska inte begransas geografiskt utan galler bade i ndromradet och i
ovriga delar av Sverige om detta skulle bli aktuellt.
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4.1.3. Riksintressen, Natura 2000 och Miljokvalitetsnormer

| och med riksintressestatus &r vardet av de klassade omradena oundvikligen stort.
Miljobedémningen avseende riksintressen utgar darfor fran i vilken grad de berérda
riksintressena paverkas av detaljplanens genomforande och vilken effekt pa
riksintresset detta kan ge upphov till. Effekten, eller skadan om den ar negativ,
beddms i skalan liten, mattlig eller stor. For riksintresse gors ocksa bedomningen om
det ror sig om pataglig skada, vilket i detta fall aldrig kan accepteras. For varje utpekat
riksintresse finns kriterier for hur pataglig skada ska bedémas.

For verksamhet eller atgarder som kan paverka naturmiljon i ett Natura 2000-omrade
pa ett betydande satt kravs tillstadnd fran Lansstyrelsen. Det galler aven for atgard
nara ett Natura 2000-omrade, om det kan paverka miljon inne i omradet. Om
genomforande av detaljplan beror ett Natura 2000-omrade sé behdver risk for
paverkan pa omradet belysas i miljobeddmningen. Vardet pa det klassade omradet ar
precis som for riksintressen hogt, varfor miljobeddmningen for en detaljplan inriktas
pa att bedéma graden av paverkan och om den kan anses betydande eller ej. Behovet
av tillstand ska beskrivas.

Aktuell detaljplan beror vattenforekomst som har miljokvalitetsnormer. En norm
anger en lagstaniva, vilket innebéar att en vattenforekomst inte far pdverkas av en
verksamhet pé sa satt att kvaliteten blir samre dn den status som anges i normen.
Mojligheten att uppna gallande normer far inte aventyras (Vattenmyndigheterna,
2021a).
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5. Betydande miljoaspekter

Nedan ges en beskrivning av samtliga miljoaspekter som i kommunens
avgransningssamrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har identifierats
kunna medféra betydande miljopaverkan (Lansstyrelsen, 2024). Utifran nulage och
forutsattningar, i kombination med specificerade bedémningsgrunder, gors en
miljobeddmning av respektive miljoaspekt. En samlad beddmning presenteras i
kapitel 7, dar det ocksé gors en jamforelse med nollalternativet.

5.1. Riksintressen for kommunikation

Trafikverket ansvarar for att peka ut och bevaka riksintressen for kommunikation.
Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som &ar sarskilt lampliga
for kommunikationer ges ett skydd mot atgarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av sddana anlaggningar.

Som grund for Trafikverkets riksintresseansprak ligger en sektorsbeskrivning med
kriterier for utpekande av omraden av riksintresse (Trafikverket, 2020). Vidare finns
beslut om riksintresseansprak, senast uppdaterade 2024-12-09, som inkluderar
bilagor med forteckning over riksintresseanspraken och funktionsbeskrivningar for
trafikslagens anlaggningar (Trafikverket, 2024). | funktionsbeskrivningen ingar
beskrivning av vilka funktioner eller varden som utgor riksintresse for trafikslagens
anlaggningar sd som allman farled och allman hamn samt att det beskrivs vilken
utveckling som kan innebara skador for funktionen av det utpekade riksintresset.

For vissa riksintressen finns dven preciseringar vilka vanligtvis innehéller en
beskrivning av nuvarande trafiksituation, utvecklingsmaoijligheter for anlaggningen,
riksintressets markansprak och influensomraden. Preciseringar tas vanligen fram for
flygplatser och hamnar.
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5.1.1. Nulage och forutsattningar

Genomfdorande av detaljplanen beror direkt riksintresse for kommunikation, farleden i
Gota alv (Farled 955). Genom risk for paverkan pa farleden berors indirekt dven
riksintresse for kommunikation, Géteborgs hamn. Det finns &ven risk for mer direkt
paverkan genom att brons ena landfaste planeras landa pa Packhuskajen som ar en
sa kallad 6vrig hamndel inom riksintresse Goteborgs Hamn.

| ndromradet pagar utbyggnad av jarnvagstunneln Vastlanken, vars
utredningskorridor utgor riksintresse for kommunikation. Korridoren gar néra den
Ostra delen av planomradet. De berdrda objekten visas i Figur 16 och beskrivs nedan.

Figur 16. Karta som visar planomradet i férhallande till nérliggande riksintressen for kommunikationer.
Kélla: Sweco.

5.1.1.1. Gota alv - Farled 955

Alven som avvattnar Vanern och mynnar i Kattegatt utanfor Goéteborg pa svenska
vastkusten benamns Gota alv (Figur 17). Gota alv sammanfaller i stort med Trollhatte
kanal som ofta anvands som benamning av farleden mellan Vanern och Kattegatt.
Farleden, som kommunikationsled, ar ett utpekat riksintresse under Trafikverkets
ansvar och stracker sig langs Gota alv fran Skandiahamnen i Goteborgs hamn till
Normansgrundet i Vanern (Goteborgs Stad, 2025j).
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Figur 17. Géta élvs strackning mellan Vdnern i norr och Kattegatt i séder. Planomradet ligger inom det
inringade omradet. Kalla: Géteborgs Stad.

For uppgifter om sjofartens trafikering hanvisas till kapitel 2.4.1.
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5.1.1.2. Befintliga begransningar for trafiken i farleden

Fartygsrorelser i farleden begransas, forutom av djupférhallanden och
hastighetsrestriktioner, av ett antal broar samt slussar (Goteborgs Stad, 2025j).

Fartygen som fardas hela strackan fran Goteborg till Vanern passerar totalt 6 slussar
samt 15 broar varav 12 ar 6ppningsbara. Figur 18 nedan illustreras farleden med
slussar och broar utmarkta.

Figur 18. Farled 955 med slussar och broar utmaérkta. Kalla: Sweco.
Slussar

Begransningar med avseende pé fartygens storlek i dagens slussar framgar av Tabell
1 nedan.

Tabell 1. Befintliga storleksbegrénsningar i slussarna i Farled 955, med fartygsstorlek inom parentes, som
kan tillatas efter séarskilt tillstand av Sjéfartsverket. Kélla: Sweco.

Maxlangd 87,0 meter (89,0 meter)
Maxbredd 12,7 meter (13,4 meter)
Maxdjupgaende 4,7 meter (5,4 meter)

Slussarna i Trollhatte kanal &r uttjanta och sedan 2020 pagar ett projekt att erséatta
dem. De nya slussarna planeras kunnatas i bruk 2030-2032. Slussarna i Trollhatte
kanal ger forutséattningar for framtida storlek pa fartyg och godsvolymer i Gota alv.
Vidare har Trafikverket genomfort en fordjupad utredning avseende foljdinvesteringar
som kommer att vara nodvandiga for att Gota alv ska kunna trafikeras med storre
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fartyg. Atgérder som har identifierats &r bland annat muddringsarbeten,
paseglingsskydd och ledverk vid vissa broar. Utredningen har varit pa remiss under
bérjan av 2025.

Broar

Storsta tilldtna hojd for fartyg i farleden ar angivet till 27 meter. Begransningen utgors
av Jarnvagsbron i Trollhattan. Begransningarna avseende bredd utgors idag av
maxbredden i slussarna enligt ovan.

Utdver den hdga Alvsborgsbron som genom sin hdjd inte begransar sjétrafiken, ar det
Hisingsbron och Marieholmsbroarna som korsar Farled 955 i Géteborg. Dessa
beskrivs mer ingdende nedan da deras narhet till planerad gang- och cykelbro kan
innebara 6msesidig paverkan géllande bland annat 6ppningsforfaranden och
Oppningsstrategier samt information for sjofarten.

Hisingsbron ligger cirka en kilometer uppstroms den planerade gang- och cykelbron
och utgors av en lyftbro, se Figur 19 nedan. Bron borjade byggas 8r 2017 och ersatte
den gamla Gota alvbron ar 2021. Hisingsbron mojliggér transporter éver alven for bil-,
buss- och sparvagnstrafik, gadng- och cykeltrafik. Goteborgs stad &r ansvarig
anlaggningsagare. Farledsbredd ar har 30 meter och den segelfria hdjden ar 12 meter
i slutet lage och 28 meteri 6ppet lage.

Figur 19. Bro6ppning vid Hisingsbron for passage av lastfartyg. Kélla: Sweco.

Oppningar for yrkessjofart sker fér narvarande l6pande éver dygnet efter anrop, med
undantag for sparrtider da bron inte 6ppnas. Sparrtiderna innebéar att bron inte
Oppnas under vardagar klockan 06.00-09.00 och klockan 15.00-18.00. For
fritidssjofarten finns utsatta 6ppningstider enligt tidtabell, vilka varierar i antal mellan
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sex och nio 6ppningar per dygn under dagtid, beroende pa veckodag och tid pa aret.
Oppningar sker p& utsatta tider om nagon fritidsbat begar dppning genom anrop till
broforare. Mellan klockan 22.00 och 05.00 6ppnas Hisingsbron for fritidsjofarten via
anrop till broforare. Information till fritidsbatsagare finns tillganglig bland annat via
Sjofartsverkets och Goteborgs Stads hemsidor. Dar framgar ocksa var utpekade
vantbryggor ar belagna. Hisingsbron 6ppnas omkring 2 500 ganger per ar.
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Marieholmsbroarna ligger cirka 3,2 kilometer uppstroms den planerade gang- och
cykelbron och bestar av tva jarnvagsbroar som ocksa har gang- och cykelbana.
Jarnvagen som trafikerar broarna ar ett utpekat riksintresse. Trafikverket &r ansvarig
anlaggningsagare. Broarna ar utforda som lyftsvangbroar vilket innebéar en
obegransad hojd i ppet lage. | slutet lage ar den segelfria hdjden 5,9 meter. | dppet
lage medger Marieholmsbroarna mote for fartyg da de kan passera i var sin del av
farleden. Farledsbredden &r 22,5 + 22,5 meter. Brodppning sker efter anrop fran bade
fartyg och fritidsbatar men jarnvagstrafiken har prioritet. Marieholmsbroarna 6ppnas
omkring 4 600 ganger per ar. Figur 20 nedan visar en planvy 6ver broarna.

Figur 20. Planvy 6ver Marieholmsbroarna som illustrerar broar, farleder och ledverk. Kélla: Gteborgs
Stad.
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5.1.1.3. Riksintresse Farled 955

Farled 955 i Gota alv utgor riksintresse som kommunikationsled och foljer Gota alv
mellan Goteborgs hamn och Vanersborg. Farleden och dess lokala utbredning i
omradet for den planerade gang- och cykelbron visasi Figur 16 och Figur 18 ovan.

Bland de faktorer som riskerar att utgora pataglig skada for funktionen hos
riksintresseutpekad sjofart anges forandringar i infrastruktur som pé nagot satt
paverkar tillgangligheten/framkomligheten for gods eller persontransporter pa
farleder (Trafikverket, 2024). Vidare anges specifikt for allman farled att dess funktion
kan paverkas av utveckling bade pa land och i vatten. Minskad kapaciteti en farled
kan paverka gods- eller passagerarvolymer i negativ riktning. Byggnationer eller annan
verksamhet an sjofart i en farled eller i dess nérhet kan leda till en sadan utveckling.
Vidare kan hastighetsbegransningar ha en negativ paverkan pa farledens funktion
samt att alltfér omfattande forbudsomraden kan paverka funktionen negativt. Nagon
precisering finns inte for riksintresset.

5.1.1.4. Riksintresse Goéteborgs Hamn

Goteborgs hamn med anslutande farleder ar av riksintresse for sjofart enligt
Sjofartsverkets beslut den 15 maj ar 2000. Riksintresset syftar till att skydda viktiga
hamnfunktioner sa att dess forutsattningar och utvecklingsmojligheter inte forsvaras
(Lansstyrelsen, 2009). | riksintresset ingar dven bland annat de ytor pa land som &r
nodvandiga for hamnens verksamhet samt anslutande vagar och jarnvagari
anslutning till dessa. Riksintressets utbredning omfattar huvudsakliga delar av alvens
vattenomrade upp till Larjedns mynning, drygt 7 kilometer uppstroms laget for den
planerade gang- och cykelbron.

En precisering av riksintresset for Goteborgs hamn finns fran ar 2009. Preciseringen
togs fram av Sjofartsverket och Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan i samarbete med
Vagverket, Banverket och Nutek (Lansstyrelsen, 2009). | den framgar bland annat
vilka delar av hamnen som ingér i riksintresseomradet. Hamndelarna &r indelade i
ytterhamnar och innerhamnar. Bland innerhamnarna anges Masthuggskajen,
Frihamnen/Frihamnsterminalen samt Kvillepiren/Kvilleterminalen. Ar 2016 beslutade
Trafikverket dock att upphéva riksintresseanspraket avseende Frihamnen och
Kvillepiren med tillh6rande vattenomraden eftersom varken Frihamnen eller
Kvillepiren har nagra unika forutsattningar som ar av ndgon avgorande betydelse for
hamnens framtida utveckling. De uppfyller inte heller nu gallande kriterier for
utpekande av riksintresse for hamndel. Hamnfunktionerna vid Frihamnen och
Kvillepiren kan tillgodoses i andra delar av hamnen (Trafikverket, 2016).
Riksintressets nuvarande geografiska utbredning i naromradet for den planerade
gang- och cykelbron visas i Figur 16.

Vidare finns det i rapporten fran 2009 utpekade s kallade 6vriga hamndelar déar
bland annat Skeppsbrokajen, Stenpiren, Packhuskajen och Lilla Bommens hamn
ingar. For dessa 6vriga hamnomraden anges att det ar viktigt att befintlig verksamhet
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antingen bevaras eller att de i framtiden inte anvands pa ett sddant séatt att
riksintresset for hamnen eller for farleden hindras.

Hugo Hammars kaj, i den del som angransar mot Gota alv, ingar i den geografiska
utbredningen av riksintresset for Goteborgs hamn. Platsen ndmns inte specifikti
preciseringen fran 2009 (Lansstyrelsen, 2009).

5.1.1.5. Riksintresse Jarnvag, Vastlanken

I ndra anslutning till den planerade gang- och cykelbron aterfinns
utredningskorridoren for Vastlanken, som pekats ut som riksintresse (Figur 16).
Vastlanken utgor en planerad jarnvagstunnel for persontrafik under Goteborgs
centrala delar. Arbetet med genomférandet av tunneln pagar och ar uppdelat i flera
deletapper. Tva deletapper mots vid Stora Hamnkanalen och Packhusplatsen vilka ar
deletapperna Kvarnberget och Haga.

Deletapp Kvarnberget inkluderar Packhusplatsen. Under mark har
tunnelkonstruktionen fardigstallts under aren 2024 och under 2025 kommer bland
annat jarnvagsinstallationer i tunneln att fortsatta. Markytorna har éverlamnats till
Staden som kommer att fortsatta med att aterstalla omradet mellan Stora Tullhuset
och Operan. Deletapp Haga inkluderar tunnel under Stora Hamnkanalen. Det pagar
upphandling av entreprendr som ska bygga tunneln i Stora Hamnkanalen och
byggstart planeras att paborjas efter tilldelning. Trafikverket anger att trolig
Oppningstid for hela Vastlanken &r ar 2030.

5.1.2. Beddmningsgrunder

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som &r av riksintresse for kommunikation
skyddas mot atgarder som ”patagligt kan férsvéra tillkomsten eller utnyttjiandet av
anlaggningarna”.

| och med riksintressestatus ar vardet av de klassade omradena oundvikligen stort.
Miljobedomningen avseende riksintressen utgar darfor fran i vilken grad de berdrda
riksintressena paverkas av detaljplanens genomforande och vilken effekt pa
riksintresset detta kan ge upphov till. Effekten eller, om den ar negativ, skadan
bedoms i skalan liten, mattlig eller stor. Bedomningen gors utifran paverkan pa de
funktioner och varden som ligger till grund for utpekandet av riksintressena.

| en detaljplan provas lampligheten av en foreslagen markanvandning. Kommunen
ska d4 ta stallning till bland annat riksintressena. Riksintressena ska alltid tillgodoses
i detaljplanen. Vid provningar har riksintresset ansetts vara tillgodosett om
riksintresset inte patagligt skadas. Det &r endast nar tva oforenliga riksintressen star
mot varandra som pataglig skada kan tilldtas. Vad avser begreppet pataglig skada, i
detta fall uttryckt som att patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av en
anlaggning, menas att en atgard antingen ska ha bestdende negativ inverkan pa det

63



MKB for Detaljplan for gang- och cykelbro 6ver Gota alv

aktuella intresset eller tillfalligt ha mycket stor negativ paverkan pa detta (Boverket,
2025).

For aktuella riksintressen gors saledes ocksa bedémningen om det ror sig om pataglig
skada, vilket i detta fall aldrig kan accepteras. For varje utpekat riksintresse finns
kriterier for hur pataglig skada ska bedémas, vilket beskrivs nedan fér de berérda
riksintressena for kommunikation.

Riksintresse Farled 955

Riksintresset har i syfte att skydda den allmanna farledens funktion. | Trafikverkets
beslut om justering av riksintresset fran 2024, och i bilagor till beslutet, pekas
atgarder ut som generellt kan riskera att utgora pataglig skada for funktionen
(Trafikverket, 2024). Relevanta atgarder som har identifierats for detaljplanens
genomforande ar:

e Forandringariinfrastruktur som pa nagot satt paverkar framkomligheten for
gods- eller persontransporter. Detta galler bade anslutande infrastruktur pa
land och farleder.

e Farledens funktion paverkas av utveckling bade péa land och i vatten. Minskad
kapacitet i en farled kan paverka gods- eller passagerarvolymer i negativ
riktning. Byggnationer eller annan verksamhet an sjofart i en farled elleri dess
narhet kan leda till en sddan utveckling.

e Hastighetsbegransningar kan ha en negativ paverkan pa farledens funktion.
Aven alltfor omfattande férbudsomraden kan p&verka funktionen negativt.

Farledens kapacitet anges i maximala dimensioner for djupgédende, ldngd, bredd och
segelfri hojd.
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Riksintresse Goteborgs Hamn

Av preciseringen for Riksintresse Goteborgs Hamn framgar att riksintresset syftar till
att skydda viktiga hamnfunktioner sa att dess forutséattningar och
utvecklingsmojligheter inte forsvaras (Lansstyrelsen, 2009). Med hamnfunktioner
avses bland annat ingdende hamndelar samt forbindelseldankar som farleder.

Av funktionsbeskrivningen framgar bland annat fér allmén hamn att féljande kan
innebéra pataglig skada for funktionen (Trafikverket, 2024):

e Forandringariinfrastruktur som pa nagot satt paverkar
tillgangligheten/framkomlighet for gods- eller persontransporter. Detta galler
saval anslutande infrastruktur pa land som farleder.

e Med hansyn till funktionen som koppling mellan sj6- och landtransporter kan
hamnar paverkas av handelser och atgarder bade p4a land och i vatten.
Atgérder som forsamrar tillganglighet eller framkomlighet pa anslutande
vagar, jarnvag eller farled (befintliga eller planerade) kan innebara att
hamnens verksamhet paverkas negativt.

Riksintresse jarnvag, Vastlanken

Ett antal faktorer har generellt pekats ut for att de kan utgéra en pataglig skada for
funktionen hos riksintresseutpekade jarnvagar (Trafikverket, 2024). For riksintresset
Vastlanken beddms foljande faktorer vara relevanta:

e Exploatering nara sparet som kan paverka markens stabilitet och jarnvagens
konstruktion, vilket i sin tur kan paverka vilken typ av transporter som kan

nyttja jarnvagen.

e Atgarder som placeras inom eller i anslutning till utpekade
riksintresseomraden for en planerad eller framtida anlaggning kan forsvara
tillkomsten av anlaggningen. Det kan handla om atgarder som leder till att
jarnvagen blir fysiskt omaijlig att bygga eller att kostnaden for byggande av
anlaggningen patagligt okar.
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5.1.3. Paverkan, effekt och konsekvens

Detaljplanen reglerar brons lage i farleden samt landningsplatser pa 6mse sida alven.
Vidare sakerstalls att bron ska vara 6ppningsbar samt ha en minsta farledsbredd om
33 meter och en segelfri hojd pa 5,5 meter i slutet lage. | 6vrigt regleras brons
konstruktion och utférande genom tillstdndsprévning av vattenverksamheten. |
foljande bedémning av vilka effekter detaljplanens genomférande har pa respektive
riksintresse for kommunikation forutsatts ett genomférande enligt tillstandsansdkans
beskrivning av verksamheten.

5.1.3.1. Anpassningar och inarbetade skyddsatgarder
Farled 955 och Goteborgs hamn

Planforslaget har som utgangspunkt att begréansa de negativa effekterna pa
riksintressena och anpassningar har gjorts i den utstrackning som varit maojlig utan att
aventyra brons funktion for 6nskad stadsutveckling.

Brons hojd har valts utifran en sammanvagd bedomning av sjofartstrafikens behov,
lutningar for gang- och cykeltrafik, hogvatten kopplat till maskineriet for broéppning,
segelfri hojd samt brons landningsplatser och dess forutsattningar, idag saval som
framtida.

Oppning av bron behéver ske i tillrdcklig omfattning for att inte framkomligheten och
darmed kapaciteten i farleden ska paverkas negativt. Val av brotyp (klaffbro) har valts
for att vara tillforlitlig och for att kunna 6ppnas snabbt. | arbetet med att ta fram
forslag pa brooppningar har ansatserna bland annat varit att bron inte ska utgora ett
hinder for lastfartyg och statsfartyg och de féreslas darfor fa brodppning pa anrop
oavsett tid pa dygnet. Bron ska inte heller utgora ett onédigt hinder for mindre
yrkessjofart och fritidsbatar, varfor forslag till tidtabell omfattar generdst med
Oppningstillfallen efter anrop. For fritidsbatar begransas 6ppningarna bara under
hogtrafiktimmar for gang- och cykeltrafiken pa bron. Som underlag har bland annat
sjofartstrafiken pa alven studerats i olika fartygskategorier men dven vantade
cykelfloden pa bron. Darefter har ett forslag pa tidtabell tagits fram. Utgangspunkten
ar att denna tidtabell ska galla vid brons driftsattning for att over tid l6pande
anpassas efter forandrade behov och erfarenhet.
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Sammanfattningsvis sa foreslas inga sparrtider for den planerade gang- och
cykelbron och att den 6ppnas for sjotrafik pa foljande satt fordelat pa nedanstaende
fartygskategorier:

Lastfartyg och statsfartyg
Brooppningar ska ske efter anrop av fartyget i god tid.

e Tidsmassigt samordnas dppningarna for lastfartyg med Hisingsbron.
Mindre yrkesfartyg

Brooppning ska ske mellan kl. 05.00 och 22.00 enligt tidtabell efter anrop av fartyget i
god tid.

e Tidtabellen har tatare 6ppningar da den mindre yrkessjofartens behov ar
storre.

e Tider utan tidtabell ska broéppningar ske efter anrop av fartyget i god tid.
Fritidsbatar

Brodppning ska ske mellan kl. 05.00 och 22.00 enligt tidtabell efter anrop av
fritidsbaten i god tid. Minst en (1) brooppning per timme garanteras, med undantag av
kl. 06.00 - 09.00 helgfria vardagar och 15.00 — 18.00 helgfria vardagar.

e Tider utan tidtabell ska broéppningar ske efter anrop av fartyget i god tid.

Undantag fran ovan far goras av nod- eller sakerhetsskal for samtliga trafikslag och
for att sakerstalla gang- och cykelbrons fulla funktion.

Brooppning regleras inte i detaljplanen men kommer att utgora ett villkor i tillstandet.

Brooppningar for den planerade gang- och cykelbron kommer att samordnas med
Oppningar for Hisingsbron och Marieholmsbroarna. Det foreslas vara samma
brooperatdr for samtliga broar. Oppning av gang- och cykelbron for lastfartyg kommer
att ske genom anrop till broférare pd samma satt som 6ppningar idag begérs for
Hisingsbron och Marieholmsbroarna. Den nya gang- och cykelbron ska 6ppnas sé att
lastfartyg inte behdver stanna mellan den nya bron och Hisingsbron.

Paverkan pé sjofarten under byggtiden begransas genom att en tillfallig farled
anordnas.

Vastlanken

Stabilitetshojande atgarder forutsatts ha genomforts av Kanalmursprogrammet.
Paverkan pa det undre grundmagasinet undviks genom val av palningsmetod.
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5.1.3.2. Riksintresse Farled 955

Paverkan pa riksintresse for kommunikation, Farled 955, ar direkt kopplad till
paverkan pa sjofarten i alven. | bedémningen nedan anses lastfartygen vara den
fartygskategori som ar av storst vikt for god framkomlighet i den riksintressanta
farleden. Dock ingar dven paverkan pa ovriga fartygskategorier i bedéomningen,
eftersom de utgor trafikantgrupper som anvander farleden.

Paverkan pa kapaciteten (ldngd, bredd, hojd, hastighetsbegransningar)

Farledens kapacitet paverkas av farledens segelfria hojd nar gang- och cykelbron ari
slutet lage. Segelfri hdjd i slutet lage kommer att vara 5,5 meter. | dppet lage ar den
segelfria hdjden obegransad. Liknande begransning i slutet lage finns idag vid
Marieholmsbroarna (segelfri hojd 5,9 meteri slutet lage).

Med den planerade gang- och cykelbron kommer farledens bredd att smalnas av i
brolaget jamfort med dagens farledsbredd, fran cirka 80 meter till 33 meter. For att
bibehalla god framkomlighet i farleden har placeringen av 6ppningsdelen for den
planerade gang- och cykelbron optimerats med hjalp av fartygssimuleringar med
stora lastfartyg sa att de ska kunna passera smidigt utan kurséndringar pa grund av
bron. Manodvrerbarheten i farleden bedoms fortsatt bli god vilket genomférda
fartygssimuleringar visar.

Bron kommer ocksa medfora att den enkelriktade strackan, som idagi praktiken
tillampas for lastfartyg uppstroms broléaget pa cirka 3 km, kommer att férlangas med
cirka 300-600 meter. Lastfartygen kan behova anpassa tid och hastighet nagot for att
anpassa mote till de nya forhallandena. Denna mindre forlangning av redan befintlig
enkelriktad del av farleden innebér en begransad paverkan pa kapaciteten.
Tillsammans med att 6ppning av gang- och cykelbron ska ske pa anrop for
lastfartygen och att samordning av 6ppningar ska ske med dvriga broari
Goteborgsomradet bedoms sammantaget farledens funktion inte paverkas till foljd
av den minskade farledsbredden.

Gang- och cykelbron kommer inte att paverka farledens faststallda djup eller andra
befintliga hastighetsbegransningar i omradet for den planerade bron.

Paverkan pa tillgdngligheten/framkomligheten

Genomférande av detaljplanen kan medfdra paverkan pa tillgangligheten och
framkomligheten pa farleden genom hur bron 6ppnas samt hur 6ppningarna
samordnas med 6ppningar for framfor allt Hisingsbron. Paverkan pa framkomligheten
kan aven ske under byggtiden.

Oppning av bron férutsatts ske enligt forslag till villkor i tillstdndet med dppning pa
anrop samt 6ppning pa tidtabell beroende pa fartygskategori enligt beskrivning i
foregdende avsnitt.
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For lastfartygen kommer 6ppning pé anrop erbjudas, oavsett tid pa dygnet, och det
foreslas inte nagra begrénsningar i antalet 6ppningar for denna fartygskategori.
Brooppningar bedéms darfor inte paverka lastfartygens framkomlighet. Detsamma
galler for statsfartyg som ska fa 6ppning efter anrop.

Vad galler paverkan pa framtida fartygstrafik sé har Trafikverket tagit fram en prognos
avseende lastfartyg till ar 2045 (Goteborgs Stad, 2025j). Utifran prognosen kommer
passager av lastfartyg 6ka med 30 % till 8r 2045, vilket innebar att i snitt 4-5 passager
dagligen kommer att ske forbi brolaget jamfort med dagens 3-4. Eftersom 6ppning
planeras efter anrop, oavsett tid pa dygnet, bedéms framkomligheten inte paverkas
av den planerade bron dven med ett 6kat antal passager av lastfartyg. Att storre fartyg
an idag kan komma att passera omradet bedoms heller inte paverka
framkomligheten, eftersom nya Vanermax har ingatt i genomforda
fartygssimuleringar och visat pa god framkomlighet och navigerbarhet. Scenarion for
framtida lastfartyg, inklusive scenario med Nya Vanermax, har aven ingatt i den
maritima riskanalysen som med foreslagna anpassningar och skyddsatgarder inte
har visat pa oacceptabla risker. Sammantaget bedoms paverkan pa lastfartygen bli
liten till foljd av den planerade gang- och cykelbron, bade nar bron star klar och
utifrdn mojlig prognos ar 2045.

For mindre yrkessjofart (tur- och charterfartyg och entreprenad- och évriga
arbetsfartyg) och fritidssjofarten begransas passage till tidtabellerade 6ppningstider.
Foreslagen tidtabell bygger bland annat pa tidtabeller for tur- och charterbatar samt
dialog med huvudmannen om arbetsfartygens behov. Ungefar halften av
fritidsbatarna kan passera Hisingsbron i slutet lage men behover invanta bro6ppning
for att kunna passera den nya bron. Anpassning till tidtabell bedoms inte ge nagon
betydande negativ paverkan pa den mindre yrkessjofarten och fritidssjofarten da
framkomlighet per tidsenhet totalt bedoms som god och att angivna tider for
brodppning ar ett tydligt underlag for planering.

Med den tillfalliga farleden under byggtiden begransas behovet av tillfalliga
farledsavstangningar. Det behovs anda tillfalliga avstangningar, exempelvis i
samband med muddringsarbeten i farleden och vid flytt av farleden till slutligt lage.
Farledsavstangningarna bedoms kunna paga till som mest cirka en vecka och vara
begransade i antal. Nagon hastighetsbegransning jamfort med befintliga fem knop i
den berorda delen av farleden planeras inte under byggtiden.

Slutsatser och bedémning av pataglig skada

Sammanfattningsvis bedoms den planerade gang- och cykelbron, med planerade
brodppningar och planerad samordning med Hisingsbron och Marieholmsbron, inte
medféra nagon paverkan pa tillgangligheten och framkomligheten for lastfartyg och
statsfartyg. For den mindre yrkessjofarten, vilken inkluderar tur- och charterbatar och
entreprenadfartyg, samt for fritidssjofarten beddéms den anpassning som behover ske
till tidtabell inte ge ndgon betydande negativ paverkan.
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En forlangning av strackan med enkelriktad trafik bedéms ge en begransad paverkan
och kapaciteten i farleden totalt bedoms inte begransas pa sadant satt att gods- eller
passagerarvolymer i farleden kommer att paverkas negativt. Inga &ndringar i befintliga
hastighetsbegransningar kommer att inféras och inte heller annan paverkan pa
kapaciteten.

Den planerade bron ger inga betydande negativa effekter pa farledens kapacitet och
framkomlighet, men tillsammans med det hdoga vardet som farledens
riksintressestatus ger sa bedoms planférslaget sammantaget medfora liten negativ
konsekvens for riksintresset.

Sammantaget bedoms genomforande av detaljplanen inte ha bestdende negativ
inverkan pa den allmanna farledens funktion avseende framkomlighet, kapacitet eller
pa nagot annat satt. Med hansyn till den planerade tillfalliga farleden under byggtid
och de kortare och tillfalliga farledsavstangningar som projektet kan medfora
beddms inte heller arbetena medféra nagon tillfallig stor negativ paverkan pa
farledens funktion. Nagot patagligt forsvarande av utnyttjandet av anlaggningen
farled 955 (pataglig skada) bedoms dadrmed inte uppsta.

5.1.3.3. Riksintresse Goéteborgs Hamn

Paverkan pa riksintresset hamn ar starkt kopplat till paverkan pa yrkestrafiken i
farleden. Enligt bedomningen ovan medfor den planerade verksamheten en obetydlig
paverkan pa lastfartygen i farleden. Paverkan pa ovrig yrkestrafik ar begransad till
tidsmassig paverkan, som sett ur hamnintressets perspektiv ocksd bedéms som
obetydlig paverkan.

Frihamnen och Kvillepiren uppfyller inte langre kriterierna for utpekande av
riksintresse for hamndel och ingar sedan beslut 2016 inte langre i riksintresset.
Narmaste hamndel som idag har mojlighet att uppfylla kriterierna for riksintresset,
och ar utpekat i preciseringen fran 2009, 4r Masthuggskajen. Kajen ar belagen cirka
en kilometer nedstroms aktuellt broomrade. Bron bedéms dérfor inte paverka
hamnens funktion negativt och inte heller paverka anslutningsvagarna till denna.

Nar det galler andra hamndelar som bland annat Skeppsbron, Lilla Bommen och
Packhuskajen ar de inte utpekade som viktiga hamndelar som har vasentlig betydelse
for den allméanna trafiken. Inom dessa 6vriga hamnomraden &r det viktigt att befintlig
verksamhet antingen bevaras eller att de i framtiden inte anvands pé ett sddant satt
att riksintresset for hamnen eller for farleden hindras. Bron medfor att kajplatser pa
framfor allt Packhuskajen inte kommer att kunna nyttjas. En av platserna nyttjas som
tillfallig tillaggsplats for bland annat Goteborgs Hamns inspektionsfartyg m/s
Hamnen. | 6vrigt nyttjas kajplatserna framst av tur- och chartertrafik. Inom staden
pagar en lokaliseringsutredning avseende kajplatser i syfte att undersoka mojliga
ersattningsplatser for de verksamheter som idag har kajplatser i anslutning till den
planerade gang- och cykelbron. Planbeskrivningen (Goteborgs Stad, 2025a) redovisar
lokaliseringsutredningens strategi som har sin grund i férslag till andring av
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oversiktsplanen. Fragan om kajplatser bedéms framst utgora ett enskilt intresse och
gang- och cykelbron bedéms darfor inte paverka den befintliga hamnverksamheten
sett ur riksintresseperspektivet.

Genomfoérandet av detaljplanen bedéms inte medféra ndgon bestdende negativ
inverkan eller tillfallisgt medfora stor negativ paverkan pa Goteborgs Hamns funktion.
Inga negativa konsekvenser for riksintresset bedéms uppsta. Nyttjandet av
riksintressets viktiga funktioner beddms inte patagligt forsvaras.

5.1.3.4. Riksintresse jarnvag, Vastlanken

Genomforande av detaljplanen riskerar att paverka riksintresset indirekt om
stabiliteten i omradet vid Packhusplatsen dventyras eller om grundvattensénkning
med risk for sattningar sker.

Stabilitetshojande atgarder planeras inom Kanalmursprogrammet vilket innebar att
grundforstarkning av marken vid Packhusplatsen planeras ha utforts och
dimensionerats for att klara nya marknivaer for kommande projekt pa och kring
Packhuskajen s& som gang- och cykelbron.

De hydrogeologiska risker som identifierats pa Packhuskajen ar risken for avsankning
(temporar och permanent) i det undre grundvattenmagasinet i samband med
palningsarbeten, se kapitel 2.6.

Paverkan péa det undre grundvattenmagasinet kan framst ske vid etablering av 6ppna
stalrorspalar, da det kan skapas ett uppatriktat vattenlackage fran det undre
magasinet i samband med att det ovanliggande lerlagret punkteras. Utfors palning i
stallet med betongpalar eller annan solid (inte ihéalig) pale som slas ned bedoms
ingen grundvattenpaverkan ske i det undre grundvattenmagasinet. Vid installation av
stalrorspalar ska arbetet utforas sé att upptrangande grundvatten minimeras. Det
kan till exempel ske genom invandig gjutning/tatning av palar, kapning av palar ovan
trycknivan for det undre magasinet samt att en tydlig arbetsbeskrivning for ingdende
moment i installations- och tatningsarbetet tas fram och foljs.

Stabiliteten i omradet forutsétts ha séakerstallts av kanalmursprogrammet. Genom att
vidta atgarder under byggtiden sé att grundvattenforhallanden inte paverkas sa
bedoms inga negativa effekter uppsta. Sammantaget bedéms genomférande av
detaljplanen inte medféra nagra negativa konsekvenser for riksintresset och ingen
skada uppstar.

5.1.3.5. Slutsats
Riksintresse Farled 955

Den planerade bron ger inga betydande negativa effekter pa farledens kapacitet och
framkomlighet, men tillsammans med det hoga vardet som farledens
riksintressestatus ger s bedoms planfoérslaget sammantaget medfora liten negativ
konsekvens for riksintresset.
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Sammantaget beddms genomforande av detaljplanen inte ha bestaende negativ
inverkan pa den allmanna farledens funktion avseende framkomlighet, kapacitet eller
pa nagot annat satt. Med hansyn till den planerade tillfalliga farleden under byggtid
och de kortare och tillfalliga farledsavstangningar som projektet kan medfora
beddms inte heller arbetena medféra nagon tillfallig stor negativ paverkan pa
farledens funktion. Nagot patagligt forsvarande av utnyttjandet av anlaggningen
farled 955 (pataglig skada) bedoms dadrmed inte uppsta.

Riksintresse Goteborgs Hamn

Genomfoérandet av detaljplanen beddms inte medféra ndgon bestdende negativ
inverkan eller tillfalligt medfora stor negativ paverkan pa Goteborgs Hamns funktion.
Inga negativa konsekvenser for riksintresset beddms uppsta. Nyttjandet av
riksintressets viktiga funktioner beddéms inte patagligt forsvaras.

Riksintresse jarnvag, Vastlanken

Stabiliteten i omradet forutsatts ha sakerstallts av kanalmursprogrammet. Genom att
vidta atgarder under byggtiden sa att grundvattenforhallanden inte paverkas sa
bedoms inga negativa effekter uppsta. Sammantaget bedoms genomférande av
detaljplanen inte medféra nagra negativa konsekvenser for riksintresset och ingen
skada uppstar.
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5.2. Riksintresse for kulturmiljovarden och 6vriga
kulturmiljovarden

En kulturmiljo ar en miljo som over tid praglats av manskliga verksamheter och
aktiviteter och kan omfatta allt fran enskilda objekt sdsom byggnader, fornlamningar
eller ortsnamn, till stérre landskapsavsnitt. Ofta har kulturmiljéer ett allméant intresse
eftersom de speglar en viss tid eller ett visst skeende, och bér darfor forvaltas for
framtiden. Med grund i 6 kap. miljobalken, kulturmiljélagen samt plan- och bygglagen
ska eventuell paverkan darfér bedomas utifran berérda miljoers betydelse idag, men
ocksé i framtiden.

5.2.1. Nulage och forutsattningar

Den geografiska avgransningen utgors av ett utredningsomrade som omfattar
planomradet sett i ett storre sammanhang i visuell relation till omgivande
kulturmiljoer (Figur 21). Planomradet omfattar omraden utpekade som kommunala
bevarandeomraden och ingar som en del av Riksintresse for kulturmiljévarden. Delar
av planomradet ar dven belaget inom fornlamning.

Figur 21. Bilden illustrerar hur riksintresset, bevarandeomradena och fornlémningen forhaller sig till
varandra men &ven till planomradet och utredningsomradet. Kélla: Géteborgs Stad.

Planomradet breder ut sigi och pa bada sidor av Gota alv. En stor del av omradet
utgors av sjalva alven. P4 den sodra sidan av Gota alv utgors planomradet av inloppet
till Stora Hamnkanalen och ett 6ppet stenlagt kajstrak. Planomradet gransar mot det
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kulturhistoriskt vardefulla Stora Tullhuset samt Operagatan och Vastlankens
arbetsomrade i sydost, aldre bevarade kajskjul och Maritiman at nordost samt
Stenpirens resecentrum i séder.

Pa den norra sidan av Gota alv utgors planomradet av Hugo Hammars kaj. Kajytorna
ar vidstrackta och planomradet gransar mot storre industribyggnader fran
varvsepoken tillsammans med bevarade kranar.

Stadsbyggnadsfdrvaltningen har med hjalp av Norconsult tagit fram
kunskapsunderlag som bade belyser omradets generella kulturmiljévarden och
riksintressanta uttryck med relevans for planomradet, Kulturmiljéutredning
Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver Géta élv (Norconsult, 2023).

Under 2024 har Géteborgs stad tillsammans med arkitekter och ingenjdrer drivit en
designprocess for att ta fram ett designkoncept for bron. Norconsult fick ta del av
detta under processens gang och fick i uppdrag att ge forslag och rekommendationer
kring hur anpassningar till kulturmiljon kunde goras i det fortsatta arbetet.
Designkonceptet var inte fardigt under detaljplanens samrad men har inarbetats i
granskningsforslaget.

Vidare har utifran beslutat designkoncept planforslagets konsekvenser for
kulturmiljon och riksintressets kulturmiljovarden beskrivits i en Antikvarisk
konsekvensbeskrivning Detaljplan for gang- och cykelbro 6ver Gota &lv (Norconsult,
2025).

Nedan beskrivs de varden som ligger till grund for konsekvensbedémningen.
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5.2.1.1. Riksintresse for kulturmiljovarden

Planomradet ligger inom gransen for Riksintresset Goteborgs innerstad (02:1-5) pa
den soédra sidan av Géta alv och utanfor pa den norra sidan, se Figur 22 nedan.

Goteborgs innerstad (02:1-5)

Figur 22. Riksintresset Goteborgs innerstad (02:1-5) ar beldget inom den réda markeringen. Kalla:
Lénsstyrelsen i Vastra Gétalands léan.

Riksintresset innefattar grundandet av befastningsstaden Goteborg under 1600-talet
med det strategiska laget vid Gota alvs mynning, som utvecklades till en sjofarts- och
handelsstad. Handeln mojliggjorde utvecklingen av en ny klassicistisk stenstad med
bland annat residens, domkyrka och universitet. Den riksintressanta stadsmiljon
innehaller manga tydliga fysiska spar fran 1600-talet och fram till 1900-talet. Inom
planomradet ryms ett antal riksintressanta uttryck som péaverkas direkt, medan andra
uttryck paverkas indirekt till foljd av planens foreslagna atgarder.

Motivering for riksintresset

Riksantikvarieambetets motivering for riksintresset Goteborgs innerstad:

”Storstadsmiljo, formad av funktionen som ”Sveriges port mot vaster” och det for
sjofart, handel och forsvar strategiska laget vid mynningen av Gota alvs vattensystem.
Rikets framsta sjofartsstad samt residensstad, domkyrko- och universitetsstad,
praglad av tre seklers handelsaristokrati. Ett av de fornamsta exemplen pa 1600-
talets stadsanlaggnings- och beféastningskonst, och pa stadsbyggandet under 1800-
och 1900-talen. Den goteborgska byggnadstraditionen med dess olika
stadsdelskaraktarer. (Skolstad, Universitetsmiljo, Stiftsstad).”
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Uttryck for riksintresse med relevans for planomradet

Nedan har ett urval fran riksintressets uttryck gjorts med relevans for planomradet.
Vidare har en precisering i punktform av vilka fysiska uttryck som kan kopplas till
riksintressets relevanta uttryck sammanstallts (Norconsult, 2023). Preciseringen ar
en tolkning utifran Riksantikvariedmbetets riksintressebeskrivning och en uttolkning
av Riksintressegrunden framtagen av Goteborgs stad (Goteborgs Stad, 2020a).

Goteborgska sardrag i stadsbilden

Riksintressets uttryck: Goteborgska sardrag i stadsbilden. Stadssiluetten fran alven
och bergshdjderna runt staden med utblickar mot stadens omgivningar. [...]
Kanalstadens vattenstrak och kontakten med alven.

e Stadssiluetten dar saval topografin i form av Kvarnberget och Otterhéllan
tydligt framtrader tillsammans med den generellt ldga byggnadshojden.

e Tyska kyrkans och Domkyrkans torn som landmarken i stadssiluetten.

e Kajkanterigranit som moter dlvrummet.

Figur 23. Stadssiluetten med Kvarnberget till véanster och Otterhéllan till hoger. | de lagre partierna sticker
kyrktornen upp som landmérken. Kajkanterna i granit méter alven. Foto: Mikael Hammerman, Norconsult.
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Hamn-, sjéfarts-och handelsstaden

Riksintressets uttryck: Hamn-, sjéfarts-och handelsstaden med hamnanlaggningar
och bebyggelse fran skilda tider, som visar hur kanalernas ursprungligen slutna
innerhamnar frdn och med 1840-talet ersattes av alvstrandens djuphamn, och
affarslivets utveckling fran de gamla patricierhusen till varuhus och saluhallar. Kajer
och sjéfartsanknuten bebyggelse som f. d. Ostindiska kompaniet och andra gamla
handelshus kring Stora Hamnkanalen, kontor och magasin for handelsfirmor och
rederier mot alven.

e Packhuskajen med Stora Tullhuset samt angradnsande kajskjul.

e Rederiernas pakostade bebyggelse med huvudfasader mot Packhusplatsen
och alven.

e Den stenskodda Packhuskajen, om an i ombyggt och forstarkt form, med
kajkanter i granit utgor 1800-talsstadens front mot och mote med alven.

e Bergs och bebyggelsefronter som ramar in vatten-, gatu- och torgrum.

Figur 24. Stenskodda Packhuskajen och Stora Tullhuset. Foto: Mikael Hammerman, Norconsult. Figuren
visar ett urklipp.
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1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad
Riksintressets uttryck: 1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad med bevarade
delar av stadsbefastningarna

e Eventuella ldmningar efter stadens yttre forsvarsverk under mark utgor viktig
kunskap och forstaelse for den beféasta stadens utbredning och aldre
byggnadstekniker.

e Siktlinjer langs Stora Hamnkanalen, med visuell och funktionell koppling mot
alven. Mojligheten att fortsatt fardas pa vattnet fran Stora Hamnkanalen till

alven och vice versa.

Figur 25. Stora Hamnkanalen med visuell koppling mot &lven. Vid inloppet syns Lénsresidenset till
vénster och packhusplatsen till héger. Foto Mikael Hammerman, Norconsult. Figuren visar ett urklipp.
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1600-talets stadsbyggande

Riksintressets uttryck: 1600-talets stadsbyggande, med landets fraimsta exempel pa
hollandskt inspirerad kanalstadsplan, med omgivande befastningsgdrdel och vallgrav
[...] Gatunat, tomtstruktur, bevarade och igenfyllda hamnkanaler.

e StoraHamnkanalens inlopp, stadens ursprungliga “huvudentré” fran vattnet
tillsammans med Stora Hamnkanalen utgor en av stadens grundstrukturer.

e Stora Hamnkanalen och Hamngatorna som ursprungliga centralaxlar i
kanalstadsplanen.

e Lansresidenset, ursprungligen uppfort omkring 1650 utgor fond till
planomradet.

e Packhusplatsen som planmassigt spar efter den igenfyllda masthamnen.

Figur 26. Flygfoto dar Stora Hamnkanalen som huvudentré fran vattnet ar tydlig. Kalla: Géteborg stad.
Figuren visar ett urklipp.

Cityomvandlingen

Riksintressets uttryck: Cityomvandlingen med handelns om- och nybyggnader i
storstadsmassig skala, hamnens och jarnvagarnas tullpackhus och stationsmiljoer
samt de plana kanalbroarna av jarn.

e Detvalbevarade Stora Tullhuset.

e Stora Bommens bro.

Figur 27. Stora Bommens bro och Stora Tullhuset vid inloppet till Stora Hamnkanalen. Foto: Mikael
Hammerman, Norconsult. Figuren visar ett urklipp.
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Riksintressets kulturhistoriska varden inom utredningsomradet

Utredningsomréadet kring Géta alv och Sédra Alvstranden besitter hoga
kulturhistoriska varden med sa val starka upplevelsevarden som stora
dokumentvarden centrala for Riksintresset. Utredningsomradet har utgjort
mittpunkten i flera viktiga historiska skeden, saval ur ett lokalt, nationellt och
internationellt perspektiv. Omradet har en hog grad av historisk lasbarhet och
berattar om anlaggandet av staden, forsvar, handel samt sj6fart vidare till emigration
och till det moderna Goteborg.

Inom planomradet finns inga spar av befastningsanlaggningen ovan mark, da den
revs under 1800-talets forsta halft och ersattes av en ny kaj. Under mark finns
troligtvis ldmningar som utgor del av fornldmningen 1969:702 vilken beddms ha ett
stort varde med sarskild betydelse for Goteborgs tidiga historia. Trots att den befasta
staden inte har fysiska uttryck som ar direkt kopplade till planomradet ovan mark, s&
kan den befasta staden upplevas fran platsen framst genom kanalstadsplanens
struktur och genom Stora Hamnkanalens inlopp. 1600-talets stadsplan ansluter via
angransande gatustrackningar till planomradet och den historiska lasbarheten samt
forstaelsen for 1600-talets stadsplanering ar tydlig med ett hogt berattarvarde.

Planomradet praglas till stor del av 1800-talets utveckling da Packhuskajen och Stora
Tullhuset anlades. Vid mitten av 1800-talet fylldes platsen som kom att bli
Packhuskajen igen och dlvstrandens djuphamn med kajer anlades langs dlven s3 att
storre fartyg skulle kunna ankra centralt invid staden. Det valbevarade Stora
Tullhuset, de intilliggande kajskjulen samt de renoverade kajkanterna utgor viktiga
delar for att synliggora detta. Kajstraket som helhet utgor ett omistligt inslag i motet
med alven och for Goteborgs stadskarna med kopplingar inat staden. De
naturstenskladda kajerna och gatukaraktaren med gatsten i bohusgranit utgor en
viktig del av den riksintressanta miljon och upplevelsen av denna. Stadens kajer &r s3
val en konsekvens av, som en forutsattning for, sjofartens och handelns utveckling i
Goteborg efter stadsmurens nedrivande i borjan pa 1800-talet. Kajerna har ett stort
upplevelsevarde och utgor en stor del av forstaelsen for det riksintressanta motivet
Goteborg som rikets framsta sjofartsstad.

Samtidigt som Stora Tullhuset byggdes drogs jarnvagsspar fram till platsen och vidare
ut mot vaster pa en bro 6ver Stora Hamnkanalens mynning. Platsen vid Packhuskajen
har pa s vis praglats av olika typer av infrastruktur sedan 1800-talet. Under senare
halften av 1800-talet forvandlades Packhusplatsen och Stora Tullhuset till centrala
punkter i den svenska utvandrarvagen till Amerika, vilket gjorde den till en av Sveriges
mest valbesdkta platser under 1800-och 1900-talens borjan. Fran Gota alv
karaktariseras platsen av den sjofartanknutna bebyggelsen langs kajen och
Packhusplatsen, praglad av pakostad tegel- och putsarkitektur av mycket hog kvalitet
i kombination med enklare skjulbyggnader i tra, bebyggelsen ger tillsammans
forstaelsen for miljons aldre historia.
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Inom utredningsomradet finns dven den aldre bevarade bebyggelsen langs
Hamngatorna pa bada sidor om Stora Hamnkanalen, med byggnader kopplade till
den tidigare hamnen, sjofarten och handeln vilka bade har stora arkitektoniska
varden liksom berattarvarden.

Utredningsomradet kring Gota alv har under mycket lang tid fungerat som en
strategiskt viktig plats och utgjort entrén till Goteborg, Sveriges port mot vaster. Det ar
fran vattnet som manga manniskor under flera arhundraden tagit sig in och ut fran
Goteborg, Stora Hamnkanalens inlopp har fungerat som stadens huvudentré fran
vattnet bade upp- och nedstroms. Fran alven ges mojligheten att uppleva delar av
den riksintressanta stadssiluetten, och den karaktaristiska topografin som praglar
Géteborg innanfor vallgraven. Alvrummet utgor ett historiskt rum med stora
upplevelsevarden, varifran sé val 1600-talets stadsplanemoénster, som 1800-talets
hamnstad ar tydligt lasbara dven idag. Fran dlven ar stora delar av riksintressets
uttryck och motiv tydligt avlasbara.

5.2.1.2. Ovrig kulturmiljé

Planomradet omfattar kommunala bevarandeomraden Kulturhistorisk vérdefull
bebyggelse i Goteborg, Inom Vallgraven 1:A och Lundbyvassen 36:A.
Bevarandeomradena utgor vardefulla kulturmiljoer som bland annat ar utpekade for
sina lokala varden, alltsd varden som har stor betydelse for forstaelsen av staden
Goteborgs framvaxt.

Lundbyvassen 36:A

Inom Vallgraven 1:A

Figur 28. Omraden upptagna i det kommunala bevarandeprogrammet ar rodmarkerade. Kalla: Lansstyrelsen i
Véstra Gétalands lén.
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Inom Vallgraven 1:A

Inom Vallgraven 1:A beskrivs med de varden och kvaliteter som ligger till grund for
riksintressebeskrivningen. For fullstandig beskrivning se Kulturmiljéutredning
Detaljplan for gang- och cykelbro 6ver Géta alv (Norconsult, 2023).

Lundbyvassen 36:A

Bevarandeprogrammets motivering for kulturmiljon Lundbyvassen:

”Detta ar det sista omradet med en tat och relativt valbevarad industrimiljo som kan
ge en uppfattning om den tidigare varvsverksamheten ldngs Norra Alvstranden. Miljon
omfattar olika verkstadsbyggnader och anlaggningar fran aren 1908-60 samt ett
kontor och fore detta ungkarlshotell for anstallda. Tillsammans utgor bebyggelsen
och anléggningarna ett vasentligt inslag i miljon langs Norra Alvstranden och de &r
ocksa ett mycket viktigt blickfang fran kajerna i stadskarnan.”

Under 1800-talets slut lokaliserades flera verkstader och varv langs Norra
Alvstranden, som under 1900-talet kom att utvecklas till svensk varvsindustris
centrum. Omradet utgors idag av ett storskaligt industrilandskap med bevarade
byggnader, kranar och kajer. Omradet berattar om stadens moderna historia och det
ar det sista bevarade omradet med bebyggelse, strukturer och sammanhang som
mojliggor en forstaelse av den tidigare omfattande varvsverksamheten langs Norra
Alvstranden. Omradet ar en betydande del i Hisingens siluett och kranarna utgér
symboliska landmarken for varvsepoken och de verksamheter som praglade Hisingen
och Norra Alvstranden under stérre delen av 1900-talet. Kranarna har dessutom héga
berattarvarden da de utgor viktiga delar i forstdelsen av platsens tidigare funktion,
och ar viktiga for lasbarheten av stadens historiska utveckling frdn 1800-talets slut
och framét. Fr&n Soédra Alvstranden och fran Géta alv ar Norra Alvstrandens varvs-
och industristaden tydligt avlasbar.

Figur 29. Flygfoto éver Lundbyvassen med bevarade verkstadsbyggnader och kranar. Kélla; Géteborgs
Stad. Figuren visar ett urklipp.

82



MKB for Detaljplan for gang- och cykelbro 6ver Gota alv

D& delar av planomradet vid Hugo Hammars kaj och Stapelkajen &r instangslat och
inte tillgangligt kan det inte uteslutas att ytterligare spar efter varvsindustrin ar
beldgnainom planomradet.

Figur 30. Fotot visar planomradet pa Hisingssidan. Foto: Mikael Hammerman, Norconsult.

5.2.1.3. Fornldmningar

Delar av planomradet ar belaget inom fornlamningen L1969:702, som bestar av aldre
stadslager fran 1660-talet och framat. Ytterkanterna av fornlamningsomradet utgérs
av den tidigare bastionen som omgav staden. Fornlamningen kan aven kopplas som
fysiskt uttryck till riksintresset ”7600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad med
bevarade delar av stadsbefastningarna” da eventuella lamningar efter stadens yttre
forsvarsverk under mark utgor viktig kunskap och forstaelse for den befasta stadens
utbredning och aldre byggnadstekniker.
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Inga arkeologiska undersdkningar har gjorts pa den vastra delen av Packhusplatsen,
inte heller vaster om Residensbron. Vid andra delar av Packhusplatsen har flera
arkeologiska utredningar genomforts da detta ar platsen for den tidigare
Masthamnen. Utredningarna har resulterat i att bland annat nio vrak fran 1600-tal till
1800-tal patraffats. Utover vrak ligger troligen fortfarande stora delar av
beféastningsverket, s& som rustbaddar, under marki omradet. Vid en férundersékning
som genomférdes ar 2014 patraffades delar av kurtinmuren samt dess rustbadd
utmed sjofronten. Tidigare arkeologiska utredningar genomférda inom och kring det
foreslagna omradet for gang- och cykelbron inom Gota alv har inte gett nagra
indikationer pa att det finns kulturhistoriskt material att ta hansyn tillinom alven.
Botten av dlven har upprepade ganger muddrats for 6kad tillkomlighet for
sjofartstrafiken, vilket bidragit till att eventuellt kulturhistoriskt intressant material
forsvunnit (Goteborgs Stad, 2023a). LAmningar efter den befasta staden i form av
bland annat grundlaggning, sankverk och palsparrar kan finnas inom planomradet
under mark/vatten.

L1969:702

Figur 31. Fornlédmningen ar rodmarkerad. Kélla: Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan.
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5.2.2. Bedémningsgrunder

Miljobeddmningen av planforslagets konsekvenser for kulturmiljon baseras pé nuléage
och férutsattningar ovan i kombination med kriterierna for varde och effekt
redovisade i Tabell 2 och Tabell 3. Kriterier for bedomning av konsekvensernas
omfattning for riksintresset for kulturmiljovarden utgar ifran Riksantikvariedmbetets
schematiska illustration, se Tabell 5. Fortydligande av innebérden for paverkan, effekt
och konsekvens redovisas i Tabell 6.

Tabell 2. Kriterier for bedémning av stort, méttligt och litet vdrde med avseende pa kulturmiljé.

Varde
Sarskilt valbevarade och vardefulla kulturmiljoer eller objekt som
berattar om en viss historisk funktion, ett forlopp eller ett kulturhistoriskt
Stort sammanhang, med en hog grad av historisk lasbarhet. Miljéerna och

objekten ingar i ett tydligt sammanhang. Omfattar aven avgransade
miljoer som ar sarskilt betydelsebarande for ett forlopp eller en tid dar
sammanhanget ar otydligt eller har brutits.

Kulturmiljéer eller objekt som berattar om en viss historisk funktion, ett
forlopp eller ett kulturhistoriskt sammanhang. Miljoerna eller objekten ar

Mattligt vardefulla men det 6vergripande sammanhanget kan vara otydligt eller
brutet. Miljéerna och objekten ar vanligt forekommande men viktiga for
den historiska lasbarheten.

Avgransade kulturmiljoer eller objekt dar det kulturhistoriska
sammanhanget ar otydligt eller har brutits. For dessa miljoer och objekt

Litet . o
e ar graden av historisk lasbarhet lag.
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Tabell 3. Kriterier for bedémning av stor, mattlig och liten negativ respektive positiv effekt med avseende pa

kulturmiljé.

Effekt

Negativ

Uppstar nar en foreslagen atgard
medfor att kulturmiljovarden gar
forlorade och den historiska
lasbarheten forsvaras kraftigt eller
upphor helt.

Stor

Uppstar nar en foreslagen atgard
medfor att kulturmiljévarden
fragmenteras eller skadas. Varden
gar delvis forlorade sa att helheten
inte kan uppfattas och den
historiska lasbarheten reduceras.

Mattlig

Uppstar nar en foreslagen atgard
medfor att kulturmiljovarden som
inte ar betydelsebarande for
kulturmiljons helhet och historiska

L samband/strukturer skadas eller

tas bort. Den historiska lasbarheten
kan aven fortsattningsvis uppfattas.

Positiv

Nar kulturmiljovarden eller den
kulturhistoriska kontinuiteten
avsevart starks, exempelvis genom
att miljoer och objekt som varit
otydliga framhavs, aterstalls eller
knyts samman till en enhet, sa att
den historiska lasbarheten
forbattras.

Tabell 4. Kriterier for bedémning av stor, mattlig och liten negativ respektive forsumbar/ingen konsekvens
med avseende pa kulturmiljé. Bedémningen bygger pa vardet/kansligheten av ett kulturvéarde samt

effekten som uppstar pd densamma.

Konsekvens
Sto; fl::ftatlv Mattlig negativ
effekt

Stort
varde

- Mattlig
IV!.a teligt konsekvens
varde

. Mattlig Liten
L'..tet konsekvens konsekvens
varde
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konsekvens konsekvens
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Tabell 5. Kriterier for bedémning av konsekvensernas omfattning for riksintresset for kulturmiljévarden
utifran Riksantikvariedmbetets schematiska illustration.

<+—— Forandring ——»

Omradets

. Foradlas Forokas Forstarkas Forbli Forsvagas
varden oférandrade
kommer att
Innebord
Férbattring PR Skada
paverkan
Férhallnings- Inspirera - starka Hansyn Hindra =
satt lindra
Berika Bruka Minimera
varsamt skadan

Tabell 6. Generell bedomningsgrund avseende den planerade brons effekt och konsekvens.

Paverkan Den fysiska &tgérden i sig.
Effekt Den férandring som uppkommer i omgivningen.
Konsekvens Betydelsen av denna férandring.

5.2.3. Paverkan, effekt och konsekvens

Nedan beskrivs anpassningar och inarbetade skyddsatgarder foljt av planforslagets
paverkan, effekt och konsekvens for kulturmiljon. De effekter och konsekvenser for
bevarandeomradet ”/nom Vallgraven 1:A” ingéar i beskrivningen for riksintresse for
kulturmiljo. Avslutningsvis redogors for bedomning av pataglig skada pa riksintresset.

| stort sett identifieras samma paverkan, effekter och konsekvenser i MKB som i den
Antikvariska konsekvensbeskrivningen upprattad av Norconsult, med undantag for en
komplettering. Ytterligare en negativ effekt, som i sin tur leder till negativ konsekvens
har identifierats under arbetet med MKB, vilket resulterati en kompletterande
beddmning som inte omnamnts i underlagsrapporten Antikvarisk
konsekvensbeskrivning Detaljplan for gang- och cykelbro 6ver Gota &lv (Norconsult,
2025). Det galler effekt och konsekvens for brons placering vilken resulterar i att Stora
Hamnkanalens inlopp skyms fran alven i norr. Den negativa effekt och konsekvens
som identifierats andrar inte bedémningen av pataglig skada pa riksintresset eller den
samlade beddmningen av effekter och konsekvenser for kulturmiljon.

Detaljplanen reglerar inte hojden for brons motvikter till de 6ppningsbara klaffarna
och planbestammelserna detaljreglerar inte brons gestaltning. | bedémningarna
forutsatts att bron kommer att utformas i enlighet med det beslutade
designkonceptet, se kapitel 1.1.3.2. Bedomning har inte gjorts pa materialval, fargval,
proportioner, broracke, belysning for gdende och cyklister samt den arkitektoniska
belysningen da detta inte ar beslutat i designkonceptet. Det &r stadens intention att
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arbeta vidare med ovanstaende for att faststélla en gestaltning som samspelar med
kulturmiljon.

5.2.3.1. Anpassningar och inarbetade skyddsatgarder

Tidigt i detaljplaneprocessen togs ett PM for Gestaltningskriterier fram. Detta tar
avstamp i utredningar kopplade till kulturmiljo och riksintresse och i kvalitéer som ar
utpekade i olika pagaende projekt och har fungerat som stod vid val av placering av
brons anslutningspunkter innan arbetet med designprocessen for bron startades
upp. En fordjupning kring motet mellan bron och platsen avseende kulturmiljo har
aven gjorts, bland annat gallande materialval pa Packhuskajen.

Sedan 2024 s& pagar en designprocess for bron. Efter detaljplanesamradet avslutats
arbetades det slutliga designkonceptet fram. Under framtagandet av
designkonceptet fick Norconsult i uppdrag att granska och kommentera forslagen i
relation till platsens kulturhistoriska varden. Syftet var att mojliggora justeringar av
brons gestaltning for att minska negativa konsekvenser pa riksintresset for
kulturmiljovarden.

Vid framtagande av planférslaget har det varit en viktig utgangspunkt att varna
kulturmiljovardena. Arbete med gestaltningskriterier och brodesign har paverkat bade
val av landningsplatser, linjeforing och brons dimensioner. Vid val av brotyp vagdes
funktionella och trafikala krav mot visuell paverkan péa kulturmiljointressena.

Nedan redovisas planbestammelser som inforts bland annat i syfte att minska
paverkan pa planomradets karaktar och kulturhistoria.

e Dbevarande av vattenomradets karaktar, alvrummet, genom
markanvandningen "vattenomrade",

e bevarande av strandlinjen i stor omfattning samt siktlinjer mellan Stora
Hamnkanalen och alven i stor grad genom val av landningsplats och
inriktningen av bron,

e sakerstéallande av avstand mellan bron och kanalen i riktning mot dlven samt
mellan bron och trabryggan vid Packhuskajen med markanvandningen
"vattenomrade",

e begransning av brons konstruktionsvolym ("konstruktionstjocklek"), eftersom
detta ar centralt for landskaps- och stadsbildsupplevelsen,

e Dbegransning av den hogsta tilldtna héjden pa brobanan,

e Dbegransning av langden pa bron for att minska ianspraktagande av
vattenomrade genom att ha en brantare lutning som &ndé kan accepteras ur
tillganglighetssynpunkt.
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Bestammelserna begransar brons volym, vilket har stor betydelse for hur kulturmiljén
kommer att upplevas efter att bron ar pa plats.

Utover detta har bestdmmelser om fargsattning och markbelaggningsmaterial inforts
dar bron moter Packhuskajen i syfte att bron ska inordna sig pa platsen. Brons kulér
arinte reglerad, dock ar fargens egenskap bestamd till matt. Markbelaggningens
kulorstallning regleras till gra ton och markbelaggningen utanfor trafikytor vid
landfastet i anslutning till riksintresset regleras till granit.

Allt kan inte regleras i planen. Det beslutade designkonceptet ligger till grund for
tillstdndsansokans broforslag och forslag till villkor och kompletterar darmed
plankartans bestammelser eftersom det ockséa kravs tillstand for vattenverksamhet
for genomforande av detaljplanen. | kapitel 5.2.4 redovisas fortsatt arbete med fragor
som till exempel fargsattning, vilket inte ingar i det beslutade designkonceptet.

5.2.3.2. Paverkan

Planforslaget medger uppférandet av en ny bro dver Gdta alv mellan Packhuskajen
och Hugo Hammars kaj, vilken kommer utgora ett nytt element pa platsen och inom
riksintresseomradet. Brons lage mitt i alvrummet medfér en avgransning av den
tidigare 6ppna farleden. Bron blir synlig fran saval centrala Goteborg och fran Norra
Alvstranden, som frén dlven, vilket ger en visuell paverkan l&ngt utanfor det
avgransade planomradet. Bron tar plats i den riksintressanta stadssiluetten och fran
vissa vyer kommer brons motvikter sticka upp éver den samlade stadssiluetten.

Utover sjalva gang- och cykelbron 6ver dlven kommer aven kompletterande
konstruktioner att uppforas, sdsom olika typer av paseglingsskydd och vantbryggor
for exempelvis fritidsbatar, vilket bidrar med ytterligare visuell paverkan.

Planforslaget innebar direkt paverkan genom att schakter kommer utféras for bland
annat brostod samt genom atgarder pa befintliga konstruktioner i anslutning till brons
respektive landfasten. Dels vid Packhuskajens inre del i hamnbassangen, dels vid
den tidigare stapelbadden vid Hugo Hammars kaj. Packhuskajen utgor en del av
riksintresset och atgarden innebar darmed direkt paverkan pa riksintresset.

D& den Gstra delen av bron landar inom fornldamningen L1969:702, dar delar av den
befasta stadens sankverk troligtvis var belagna, finns stor risk att tidigare okanda
lamningar patraffas. Renovering av kajmuren kommer att ha utférts inom
Kanalmursprogrammet varfor eventuella delar av fornlamningar som finns direkt
framfor eller bakom kanalmuren kommer att ha hanterats inom det projektet.
Genomfoérande av detaljplanen skulle darfor potentiellt kunna ha direkt paverkan i
den begransade delen av fornlamningen som &r kvar inom vattenomradet samt for
landanslutningen for bron.
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Den nya bron, placerad mellan Alvsborgsbron och nya Hisingsbron, ger en funktionell
paverkan da den nya bron skapar ett helt nytt rorelsestrak over alven i ett lage dar det
nu inte gar att passera éver utan bat.

5.2.3.3. Effekter
Goteborgska sardrag i stadsbilden - Riksintresse for kulturmiljévarden

Planforslaget medfor visuella effekter dar den riksintressanta géteborgska topografin,
stadssiluetten och kontakten med alven framtrader tydligt. Den planerade bron tar en
ny plats i stadssiluetten och fran vissa vyer, huvudsakligen sett fran Hisingssidan,
kommer enligt designkonceptet broklaffarnas motvikter sticka upp éver siluetten. Pa
nagot langre avstand och fran dlvrummet, kommer den nya bron inte skymma eller
upplevas som en del av den riksintressanta stadssiluetten i lika stor utstrackning.
Den nya brons hoga motvikter kommer dock vara synliga dven pa langt hall och blir
framtradande mot dlvrummet och i stadssiluetten. Aven ledverken kommer ha visuell
effekt pa riksintressets uttryck genom att skymma Stora Hamnkanalens inlopp sett
fran Hisingssidan. Bron och ledverken kommer att ha belysning sa de visuella
effekterna uppstar aven under dygnets morka timmar.

Den nya bron skapar ocksd mojligheten att uppleva stadssiluetten fran alvrummet for
fler personer da siluetten blir synlig fér de som ror sig éver bron fran Norra
Alvstranden till Géteborgs centrum vilket &r positivt.

Utifran att bron gestaltas med motvikter som genom sin hojd fran vissa lagen kommer
att paverka den goteborgska stadssiluetten bedéms brons gestaltning fa en mattlig
negativ effekt pa uttrycket for riksintresset.

Figur 32. lllustrationen visar bron sedd fran Hugo Hammars kaj mot centrala Géteborg dar den
gbteborgska topografin och stadssiluetten framtréader tydligt. Bron tar en ny plats i stadssiluetten och
motvikterna sticker upp dver stadssiluetten. Kélla: Sweco. Figuren visar ett urklipp.
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Figur 33. lllustration av bron fran ett ldngre avstand i dlvrummet, bron uppfattas inte som en del av den
riksintressanta stadssiluetten, dock ar brons motvikter tydliga. Kalla: Sweco. Figuren visar ett urklipp.

Hamn-, sjofarts-och handelsstaden - Riksintresse for kulturmiljovarden

Den planerade brons anslutning till landfastet vid Packhuskajen fragmenterar delvis
det sammanhangande kajstraket i granit, vilket utgor en viktig del av det
riksintressanta uttrycket. Brons placering ger dven viss visuell effekt da delar
Packhuskajen och av Stora Tullhuset skyms fran vaster. Atgérden beddms ledatillen
mattlig negativ effekt.

Stora Tullhusets grundlaggning ar beroende av grundvattennivaerna och vid
schaktningsarbeten finns risk for att temporart sanka grundvattennivan. Risken
bedoms dock som liten och det bedéms inte finnas nagon risk for permanent
grundvattensankning. Arbetena forutsatts utféras kontrollerat och séaledes bedoms
det inte ge nagra bestaende negativa effekter for Stora tullhuset (Goteborgs Stad
2025d).

Figur 34. lllustrationen visar brons placering i anslutning till Packhuskajen sett fran Stapelkajen. Bron
skymmer delvis Stora Tullhuset, Packhuskajen och de granitklédda kajkanterna som méter dlvrummet.
Kélla: Sweco. Figuren visar ett urklipp.

Ytterligare en effekt av planforslagets placering av bron i hamnbassangen vid
Packhusplatsen blir méjligheten att nyttja Packhuskajens sodra del som kaj.
Utrymmet mellan kaj och bro, samt mellan kaj och eventuella ledverk kommer
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minska vilket innebar att storre fartyg i trafik ej kommer kunna nyttja Packhuskajens
sb6dra del som kaj. Mojligheten att nyttja den sddra delen av kajen for mindre batar
kvarstar huvudsakligen, dock omvandlas en del av kajen till den planerade brons
landfaste och darfor bedoms effekten som mattligt negativ.

1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad - Riksintresse for
kulturmiljévarden

Sett frdn Stora Hamnkanalen gor brons placering i den norra sidan av
hamnbasséangen att endast en mindre del av brons landfaste upplevs i siktlinjen langs
Stora Hamnkanalen mot alven.

Figur 35. lllustrationen visar ledverkens placering i forhallande till Stora Hamnkanalens inlopp. Kélla:
Sweco.
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En utformning enligt designkonceptet medfdr en mycket begrénsad visuell effekt som
dessutom upplevs mot bakgrunden av Hisingens storskaliga siluett vilket medfér en
marginell paverkan pa uttrycket for riksintresset och bedémningen blir darfor att
planforslaget har en forsumbar effekt pa det berdrda uttrycket.

Figur 36. Siktlinjen léngs Stora Hamnkanalen, den nya bron skymtar till hger och medfér en marginell
paverkan pa uttrycket for riksintresset i denna vy. Kalla: Sweco.
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1600-talets stadsbyggande - Riksintresse for kulturmiljovarden

Brons placeringen igenom det nu 6ppna alvrummet far en effekt av en visuell barriar
da den bryter den fria siktlinjen. Fran alvrummet i norr (uppstroms) medfor
placeringen av bron en visuellt delvis skymmande effekt for det riksintressanta Stora
Hamnkanalens inlopp. Effekten beddms bli mattligt negativ.

| designkonceptet ar ledverk placerade i hdjd med Stora Hamnkanalens inlopp, vilket
innebéar en visuell effekt d& dessa delvis skymmer den riksintressanta kopplingen
mellan Stora Hamnkanalen och dlven sett ifran Stora Hamnkanalen. Effekten
beddms som mattligt negativ.

Figur 37. lllustrationen &r ett urklipp ur en stérre bild och visar bron fran ovan. Bron gar rakt igenom det
6ppna dlvrummet och skymmer delvis Stora Hamnkanalens inlopp fran norr. Kalla: Sweco. Figuren visar
ett urklipp
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Cityomvandlingen - Riksintresse for kulturmiljéovarden

Brons placering ger viss visuell effekt da Stora Tullhuset delvis skyms, framst fran
motsatt sida dlven pa kortare avstand och fran sjalva dlvrummet i séder. Da det ar
fran fa platser som visuell paverkan sker, bedoms effekten bli forsumbar.

Figur 38 Illustrationen visar bron fran nagot léngre avstand i dlvrummet dér enbart en mindre del av Stora
tullhuset skyms. Kélla: Sweco.

Lundbyvassen 36:A

Den planerade bron blir ett visuellt tilldgg da den tar en ny plats i stadsbilden mot
Hisingen. Anslutning till brons landfaste vid Hugo Hammars kaj paverkar delar av den
aldre stapelbadden till viss del, stapelbadden aridag kraftigt forandrad. Effekten
beddms bli forsumbar.

Fornldmning

Planforslaget kan innebéara ingrepp i fornlamningen L1969:702 (Fornldmningen kan
aven kopplas till riksintressets uttryck 71600- och 1700-talens fastnings- och
kanalstad). Da det ror sig om risk for en begransad paverkan som inte paverkar
lasbarhet och forstaelse i utkanten av en redan paverkad fornlamning bedoms
effekten som liten negativ.
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5.2.3.4. Konsekvenser
Goteborgska sardrag i stadsbilden - Riksintresse for kulturmiljévarden

Riksintressets uttryck, genom Gdteborgska sardrag i stadsbilden och stadssiluetten
dar topografin i form av Kvarnberget och Otterhallan tydligt framtrader tillsammans
med den generellt lAga byggnadshojden samt Tyska kyrkans och Domkyrkans torn
som landmarken i stadssiluetten, ar av stort varde. Det aktuella uttrycket for
riksintresset ar endast mojligt att uppleva fran planomradet samt fran alvrummet
strax norr och sdder om den planerade bron. Den visuella effekten som det beslutade
designkonceptet medfor pa uttrycket, dar delar av bron sticker upp éver den samlade
siluetten, far som konsekvens att den sammanhéangande skalan bryts. Brons
uppstickande motvikter blir ett konkurrerande tilldgg i stadsbilden som forsvagar
upplevelsen av den riksintressanta stadssiluetten fran Hisingssidan och delar av
alvrummet. Den negativa effekt som identifierats bedéms som mattlig. Da
riksintresset i sin helhet har ett stort varde beddoms konsekvensen bli stor negativ.

Hamn-, sjofarts-och handelsstaden - Riksintresse for kulturmiljovarden

Det sammanhangande kajstraket i granit utgor en viktig del av det riksintressanta
uttrycket. Planforslaget reglerar motet mellan den nya bron och befintlig kajkant
genom att markytor vid brons landfaste utanfor trafikytor belaggs med granit. Trots
dessa anpassningar riskerar brons landning pa Packhuskajen anda fragmentera det
sammanhangande kajstraket, vilket paverkar upplevelsen av kajstraket som en
helhet. Upplevelsen av miljon paverkas dven negativt da den nya bron till viss del
skymmer Packhuskajen och Stora tullhuset fran dlven i syd och Hisingen i vast vilket
leder till att den historiska lasbarheten reduceras i begransad omfattning. Den
negativa effekt som identifierats bedoms som mattligt negativ och da riksintresset i
sin helhet har ett stort varde beddms konsekvensen som stor negativ.

Hamnanlaggningar utgor en del av det riksintressanta uttrycket och bidrar till den
historiska avlasbarheten for Packhuskajen. Mojligheten for sjofart att nyttja delar av
Packhuskajen for storre fartyg forsvinner, dock forsvinner inte maojligheten att nytta
kajen for mindre batar men mojligheten minskar som en effekt av anlaggandet av
brons landféaste. Planforslaget ger en funktionell paverkan men bedémningen &r att
detta inte paverkar den historiska avlasbarheten av hamnanlaggningen i betydande
omfattning. Den effekt som identifierats bedéms som liten negativ och d&
riksintresset i sin helhet har ett stort varde bedéms konsekvensen som mattligt
negativ.

1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad - Riksintresse for
kulturmiljovarden

Siktlinjer langs Stora Hamnkanalen, med visuell och funktionell koppling mot alven,
utgor en del av det riksintressanta uttrycket. Brons landfaste medfor en marginell
paverkan péa uttrycket for riksintresset som upplevs i siktlinjen och den negativa effekt
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som identifierats bedoms som forsumbar och konsekvensen bedéms darfor som
liten negativ.

1600-talets stadsbyggande - Riksintresse for kulturmiljovarden

Stora Hamnkanalens inlopp utgor en del av det riksintressanta uttrycket och har stora
kulturhistoriska varden. Den delvis skymmande effekt som bron visuellt far pa Stora
Hamnkanalens inlopp fran alven i norr riskerar att férsvara lasbarheten och
forstdelsen av Stora Hamnkanalens roll som stadens huvudsakliga entré fran vattnet,
aven fran inlandet. Den effekt som identifierats bedoms som mattligt negativ och da
riksintresset i sin helhet har ett stort varde beddms konsekvensen som stor negativ.

Kanalstadens vattenstrak och kontakten med &lven utgor ett vardebarande uttryck for
riksintresset. Den skymmande effekt ledverken medfor, mellan Stora Hamnkanalen
och alven, gor att upplevelsen av den historiska strukturen forsvagas. De negativa
effekter som identifierats bedoms som mattliga och da riksintresset i sin helhet har
ett stort varde beddms konsekvensen som stor negativ.

Cityomvandlingen - Riksintresse for kulturmiljovarden

Stora tullhuset utgor en del av det riksintressanta uttrycket och har stora
kulturhistoriska varden. D& den nya bron medfor en delvis skymmande effekt pa Stora
tullhuset paverkas upplevelsen av miljon och den historiska ldsbarheten reduceras i
begransad omfattning fran nagra vyer. De negativa effekter som identifierats har pa
grund av den mycket begransade visuella effekten bedémts som forsumbara och da
riksintresset i sin helhet har ett stort varde bedomts konsekvensen som liten negativ.

Lundbyvassen 36:A

Stapelbadden ar kraftigt forandrad och ingreppet beror en begransad del. Bron
medfor varken en skymmande eller dominerande effekt for Hisingens storskaliga
siluett med kulturhistoriskt vardefull industribebyggelse och kranar. Det visuella
tillagget bron innebar och ingreppet i stapelbadden bedoms inte paverka forstaelsen
for den tidigare varvsverksamheten langs Norra Alvstranden i betydande omfattning.
Effekten bedéms som forsumbar och d& den berdrda kulturmiljon (det sarskilt
vardefulla bebyggelseomradet) har ett stort varde bedomts den samlade
konsekvensen bli liten negativ.

Fornlamning

Ingrepp i fornldmningen kan betyda att en begransad del av befintlig fornlamning
gravs ut och forsvinner fran platsen, vilket bedomts ge liten negativ effekt da det ror
sig om utkanten pa en redan paverkad fornlamning. Fornlamningen som helhet har
ett stort varde och det har bedomts finnas stor potential till okanda lamningar efter
den befasta staden i form av grundlaggning, sankverk, palsparrar med mera. Den
samlade konsekvensen bedoms som mattlig negativ.
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5.2.3.5. Bedomning av pataglig skada pa riksintresset

Fornyad miljobedémning i detta MBK arbete har lett till samma bedémning av pataglig
skada som gjordes i den Antikvariska konsekvensbeskrivningen som framtagits av
Norconsult. Planforslaget leder inte till att nagra av riksintressets varden som ligger
till grund for utpekandet forloras eller forvanskas, da paverkan till stora delar &r
visuell. Planforslaget bedéms inte heller forsvaga dessa varden i sddan utstrackning
att de mindre val belyser det riksintressanta kulturhistoriska sammanhanget som
ligger till grund for utpekandet.

Daremot ger planforslaget en viss effekt pa de egenskaper som &r centrala for
lasbarheten och upplevelsen av miljon, da den nya bron tar plats i stadssiluetten, och
delvis skymmer byggnader och anlaggningar som utgor uttryck for riksintresset.
Planforslaget bedoms dock endast forsvaga lasbarheten - det riksintressanta
kulturhistoriska sammanhanget kommer fortsatt kunna ldsas och upplevas. Att det
tidigare dppna alvrummet, dar mojligheten att uppleva och lasa riksintressets
kulturhistoriska sammanhang varit konstant sedan stadens grundande, delvis tas i
ansprak utgor aven det en atgard som forsvagar lasbarheten och upplevelsen av den
riksintressanta miljon.

Sammantaget bedoms inte planforslaget leda till att de varden som ligger till grund
for den riksintressanta miljon forloras eller forvanskas i sddan omfattning att det
leder till pataglig skada pa riksintresset. Planforslaget riskerar dock att leda till att
lasbarheten av, och mojligheten att uppleva, det riksintressanta omradet forsvagas.
Planforslaget riskerar framst att forsvara lasbarheten, och paverka mojligheten att
uppleva riksintressets uttryck snarare an att &samka skada pé de fysiska uttryck for
riksintresset som berors av planen. Utifran detta riskerar omradets varden att
forsvagas till viss del, vilket da resulterar i viss skada pa riksintresset. Men da saval
atgarden i sig som konsekvenserna till stor del &r visuella finns mojligheter att under
genomforandeskedet arbeta med fragor kring detaljutformning och fargséattning av
bron for att sékerstalla att ytterligare negativa effekter inte uppstar. (Norconsult,
2025).
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5.2.4. Slutsats

De negativa effekter som identifierats for riksintresse for kulturmiljé hamnar i ett
spann mellan férsumbar effekt och mattlig negativ effekt. Da riksintresset i sin helhet
har ett stort vdrde bedoms de sammantagna konsekvenserna for riksintresset hamna
i ett spann mellan liten negativ konsekvens och stor negativ konsekvens.
Sammantaget bedoms inte planforslaget leda till att de varden som ligger till grund
for den riksintressanta miljon forloras eller forvanskas i sddan omfattning att det
leder till pataglig skada pa riksintresset.

Den identifierade negativa effekt genomfdorande av detaljplanen har for dvriga
kulturmiljoer och fornlamning bedoms som férsumbar respektive liten negativ. D&
ovriga kulturmiljoer och fornldmningen i sin helhet har ett stort varde bedoms de
sammantagna konsekvenserna hamna i ett spann mellan liten negativ konsekvens
och mattlig negativ konsekvens. Tabell 7 nedan visar en sammanfattning av effekter
och konsekvenser for kulturmiljon.

Tabell 7. Tabellen visar en sammanfattning av bedémda effekter och konsekvenser for kulturmiljén.

EFFEKT KONSEKVENS
GOTEBORGSKA SARDRAG | Mattligt negativ Stor negativ
STADSBILDEN
RIKSINTRESSE FOR
KULTURMILJOVARDEN

HAMN-, SJOFARTS-OCH Liten negativ — Méttligt negativ —
HANDELSSTADEN Méttligt negativ Stor negativ
RIKSINTRESSE FOR

KULTURMILJOVARDEN

1600- OCH 1700-TALENS Férsumbar Liten negativ
FASTNINGS- OCH KANALSTAD
RIKSINTRESSE FOR
KULTURMILJOVARDEN

1600-TALETS STADSBYGGANDE Mattligt negativ Stor negativ
RIKSINTRESSE FOR
KULTURMILJOVARDEN
CITYOMVANDLINGEN Foérsumbar Liten negativ

RIKSINTRESSE FOR
KULTURMILIOVARDEN

LUNDBYVASSEN 36:A Foérsumbar Liten negativ

BEVARANDEPROGRAMMET

FORNLAMNINGAR Liten negativ Mattligt negativ
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Anpassningar har gjorts for att minska de negativa konsekvenserna inom ramen for
vad som ar mdjligt med hansyn till andra betydande aspekter. Planforslaget beddoms
forsvaga lasbarheten for delar av det kulturhistoriska sammanhanget, men
mojligheten att utlasa och uppleva det kvarstar. Den samlade konsekvensen for
kulturmiljon som helhet bedéms som mattligt negativ.

Da planforslaget och designkonceptet dnnu inte slagit fast samtliga materialval,
fargval, proportioner, broracke samt belysning for gdende och cyklister och
arkitektonisk belysning har inte beddmning av konsekvenser gjorts i dessa
avseenden. Gestaltningen ar mycket viktig for kulturmiljéon och staden kommer att
arbeta vidare med intentionen att faststalla en gestaltning som samspelar med
kulturmiljon. Vid fortsatt arbete med gestaltningen bor ytterligare anpassningar goras
for att minimera negativa konsekvenser for kulturmiljon:

e Kulor
Kuloren pa stalbron och racke bor inordnas i stads- och alvrummet, en kulor
som blir framtradande eller kontrasterande ska undvikas. Fargsattning kan ta
avstamp i forslagsvis alven, stadens kajkanter, stadskarnans berg, husens
taklanskap eller de aldre befintliga broarna/racken vid Stora Hamnkanalen.
Om bron blir mindre framtradande i stadsbilden skulle det eventuellt kunna
leda till minskad negativ konsekvens for Goteborgska sardrag i stadsbilden,
Riksintresse for kulturmiljovarden. Detta géller dven ledverk om de utfors i
stal.

e Rackets genomsiktlighet
For att minimera den skymmande effekt som bron delvis medféor samt
undvika att bron blir for framtradande i stadsbilden ar det viktigt att rackets
genomsiktlighet ar stor.

e Belysningen
Funktionell belysning ar nddvandig men det ar viktigt att bade belysning for
gaende och cyklister samt den arkitektoniska belysningen utformas med stor
hansyn till den riksintressanta stadskarnan. Placering, riktning, ljusstyrka
utformas sa att bron och brobanan inte blir for dominant i alvrummet och
langs Packhuskajen.
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5.3. Ytvatten med miljokvalitetsnormer

EU:s ramdirektiv for vatten (2000/60/G), aven kallat vattendirektivet, syftar till att
skydda och forbéttra kvalitén pa alla vatten inom EU genom en langsiktigt hallbar
forvaltning av vara vattenresurser. Direktivet innefattar att varje medlemsland ska
implementera miljokvalitetsnormer (MKN) for varje vattenforekomst. Huvudregeln ar
att alla vattenférekomster ska uppna normen god status inom en viss tidpunkt och att
statusen inte far férsamras. Dock kan undantag medges avseende till exempel nér i
tid statusen ska vara uppnadd.

Vattenforekomster ar vattendrag, sjoar och havsomraden indelade i mindre enheter.
Aven grundvatten ar en vattenférekomst men d& paverkan frn detaljplanens
genomforande inte beddms paverka nagon grundvattenforekomst sa har omfattning
av MKB avgransats till berdrda ytvattenforekomster.

Gota alv ar en vattenforekomst i enlighet med Vattendirektivet, men utgor ocksa ett
fiskvatten enligt férordning (SFS 2001:554) om miljékvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten. | forordningen stalls kvalitetskrav genom grans- och riktvarden for
laxfiskvatten och for musselvatten.

Sweco Sverige AB har pa uppdrag av Exploateringsforvaltningen utrett paverkan pa
berorda ytvattenvattenférekomster. Utredningar ar redovisade i tva PM, ett for
ytvatten (Goteborgs Stad, 2025k) och ett avseende miljokvalitetsnormer (Goteborgs
Stad, 2025m). Utredningarnas innehall sammanfattas i detta kapitel, men fér mer
utforlig information hanvisas till utredningarna.

Beddmningarna i detta kapitel baseras pa paverkan pa miljokvalitetsnormer.
Forutsattningar och risker avseende geoteknik, fororeningar i mark och sediment
samt dagvattenhantering som beskrivs i kapitel 2 utgor ocksé underlag for
beddmningarna.

Genomford detaljplan bedéms ha forsumbar paverkan pa miljokvalitetsnormer
genom utslapp av dagvatten, se kapitel 2.8.

5.3.1. Nulage och forutsattningar

5.3.1.1. Statusklassning

Varje ytvattenforekomst ar klassad med en nuvarande ekologisk respektive kemisk
status. For ekologisk status galler en femgradig skala och for kemisk status finns tva
klasser, se Figur 39.

Ytvattenforekomsterna i Gota alv har klassats som kraftigt modifierade vatten. Det
innebar att bedomning har gjorts att vattenforekomsten ar sa paverkad att det inte
bedoms moijligt och rimligt att uppna god ekologisk status. | stallet bedoms vattnets
potential att nd en viss status med liknande femgradig skala som for ekologisk status.
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Klassningen for ekologisk status eller potential baserar pa tre olika kvalitetsfaktorer;
biologiska, fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska. Kvalitetsfaktorerna ari sig
indelade i flera parametrar som ligger till grund for statusklassningen.

Figur 39. Ytvattnets ekologiska status klassas enligt en femgradig skala, medan kemisk status har tva
klasser. lllustration: Vattenmyndigheterna, Sylvia Kinberg.

5.3.1.2. Berorda vattenforekomster

Genomférandet av detaljplanen bedoms direkt eller indirekt kunna péverka foljande
vattenforekomster:

e Gota alv - Savedns infléde till mynningen vid Alvsborgsbron. | denna
vattenforekomst planeras den nya gang- och cykelbron och
vattenforekomsten ar pa sa satt direkt berord.

e Rivo fjord nord utgor den kustvattenforekomst dit Gota alv mynnar och den
bérjar vid Alvsborgsbron. Vattenférekomsten skulle potentiellt framst kunna
paverkas av spridning av partiklar och féroreningar i vatten under byggskedet.

e Gota alv—forgreningen med Nordre alv till Sadveans mynning utgoér uppstroms
vattenforekomst i Gota alv. Vattenforekomsten skulle potentiellt kunna
paverkas genom spridning av partiklar och fororeningar i saltvattenskilen
under byggskedet.

Vattenférekomsterna visas pé karta i Figur 40. Ovriga vattendrag som mynnar i Géta
alv beskrivs inte eftersom de inte beddoms blir berorda, varken genom fysiska ingrepp
eller genom till exempel fororeningsspridning.
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Figur 40. Ytvattenforekomster (vattendrag och kustvatten). Berdrda vattenforekomster &r numrerade och
anges vid namn i teckenférklaringen. Vattenforekomsterna avgransas med streckad lila linje. Kalla:
Sweco.

Nedan beskrivs normer och status for de angivna vattenférekomsterna med fokus péa
de kvalitetsfaktorer som bedoms relevanta for planerade atgarder i samband med
genomforande av detaljplanen.

Gota alv — Savedns infléde till mynningen vid Alvsborgsbron

Allmant om vattenforekomsten

Vattenférekomsten stracker sig frdn Sdvedns mynning i dlven till Alvsborgsbron, en
stracka pa cirka 7 kilometer. Vattenforekomsten utgor ett kraftigt modifierat vatten.
Det innebar att vattenforekomsten i stallet for att ha normen god ekologisk status har
normen god ekologisk potential vilken ska nas senast ar 2027. Grunden for
utpekande av kraftigt modifierat vatten &r vasentlig paverkan pa hydrologisk regim
eller morfologiskt tillstdnd och atgarder for att uppna god ekologisk status i
vattenforekomsten skulle medfora en betydande negativ paverkan pa samhallsviktig
vattenkraftsverksamhet da grunden. Aktuell statusklassning avseende
vattenforekomstens hydrologiska och morfologiska kvalitetsfaktorer har bedomts ha
sdmre an god status pa grund av vattenkraftsproduktionen.

Ekologisk status

Aktuell status for vattenforekomsten (SE640423-126995) ar mattlig ekologisk
potential. Utslagsgivande for bedomningen ar kvalitetsfaktorn fisk d&
vattenregleringen paverkar fiskbestanden negativt. Stora delar av vattenforekomsten
saknar dessutom naturliga livsmiljoer for vattenlevande vaxter och djur.
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For de ingdende parametrarna i den hydromorfologiska kvalitetsfaktorn har
hydrologisk regim i vattendraget klassats som délig, det vill siga sémsta klassen.
Detta pa grund av avvikelser i flodets forandringstakt och for volymavvikelser i
vattendraget jamfort med oreglerade forhallanden. Parametern morfologiskt tillstand
i vattendrag har ocksa klassats som dalig till foljd av att mycket stora delar av
vattenforekomsten saknar naturliga livsmiljoer for vattenlevande vaxter och djur.
Vidare anges uppodlad mark, hardgjorda ytor, erosionsskydd, utfyllnader, rensning
och muddring i vattnet som exempel pa méanskliga verksamheter, som gor att
livsmiljoer for vaxter och djur i vattenforekomsten férsvinner.

Klassningen for naringsdmnen ar god vilket indikerar att det inte finns problem med
overgddning. Klassningen ar dock oséker da bland annat fosforhalten, vilket styr
klassningen, ar néra gransen till mattlig.

Kemisk status

Den aktuella statusen for kemisk ytvattenstatus uppnar ej god status pa grund av att
de prioriterade &mnena bromerad difenyleter, kvicksilver, perfluoroktansulfonsyra
(PFOS) och TBT inte uppnar god status.

Beddmningen av bromerad difenyleter och kvicksilver ar baserad pa nationella
klassificeringar av amnena, da gransvarden for respektive &mne i biota (fisk) bedéms
overskridas i alla Sveriges ytvattenforekomster. Inga provtagningar har utforts
specifikt i vattenféorekomsten.

For PFOS och dess derivater samt for TBT har vatten- och sedimentprover genomforts
dar analysresultaten visat halter dver gransvardena enligt statusklassningen.

Kvalitetskravet ar att Gota alv ska uppna god kemisk ytvattenstatus till &r 2027.
Parametrarna bromerad difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverforeningar
omfattas dock av mindre stranga krav dar god status inte behdver uppnas enligt
normen. Féroreningarna harstammar framst fran diffusa kallor i form av atmosfarisk
deposition. Fér TBT har undantag i form av tidsfrist till &r 2027 beslutats. Fér PFOS
och dess derivater har undantag beslutats, i form av senare malar 4n 2027.

Gota alv - forgreningen med Nordre alv till Sdveans mynning

Allméant om vattenférekomsten

Vattenforekomsten stracker sig fran Nordre &lv till Sdveans mynning, en stracka pa
cirka 16 kilometer. Aktuell statusklassning for ytvattenforekomsten (SE641358-
127426) ar mattlig ekologisk potential for kraftigt modifierat vatten.
Vattenforekomsten uppnar ej god kemisk status. For vattenforekomsten géller att
miljokvalitetsnormen god ekologisk potential ska uppnas ar 2039 och god kemisk
ytvattenstatus ar 2027 (beslutad 2017-2021).

Ekologisk och kemisk status
Vattenforekomsten ar klassad som kraftigt modifierad pa grund av vasentligt
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paverkad hydrologisk regim eller morfologiskt tillstand. Dessutom bedéms att
atgarder for att nd god ekologisk status skulle medféra en betydande negativ
paverkan pa samhallsviktig vattenkraftsverksamhet.

Vattenforekomsten ar klassad till mattlig ekologisk potential, dar kvalitetsfaktorerna
fisk och bottenfauna ar utslagsgivande for bedomningen. Kvalitetsfaktorn fisk ar
beddmd till mattlig status eftersom vattendragets floden regleras pa ett satt som ar
negativt for fiskbestanden. Stora delar av vattenforekomsten saknar dessutom
naturliga livsmiljoer for vattenlevande vaxter och djur. Aven kvalitetsfaktorn
bottenfauna har mattlig status, vilket sannolikt beror pa hydromorfologisk paverkan.

Vattenforekomsten uppnar inte kraven for en god kemisk status. For kemisk status
finns mindre stranga krav med avseende pa kvicksilver och bromerade difenyletrar pa
grund av att det saknas tekniska forutsattningar att laka den langtida, langvaga
atmosfariska depositionen.

Rivo fjord nord (kustvatten)

Allméant om vattenforekomsten

Vattenforekomsten (SE639762-309800) ar 14,75 kvadratkilometer stor till ytan och
har ett maxdjup pa 20 meter. Aktuell statusklassning for vattenforekomsten ar mattlig
ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Gallande miljokvalitetsnorm ar
mattlig ekologisk status 2039 och god kemisk ytvattenstatus, beslutad 2017-2021.

Det lagre kvalitetskravet (mattlig ekologisk status) innebar ett undantag fran kravet att
néa god ekologisk status. Det mindre stranga kravet ar enbart kopplat till fysisk
paverkan av befintlig hamnanlaggning for sjofart. All fysisk paverkan ska atgardas sa
ldngt det ar mojligt och rimligt. For alla andra typer av paverkan géller att god status
ska uppnas pa kvalitetsfaktorniva.

Ekologisk och kemisk status

Sammanvagd ekologisk status har bedomts till méattlig. Klassningen har baserats pa
miljokonsekvenstyperna dvergdédning, morfologiska forandringar och kontinuitet,
flodesférandringar samt sarskilt fororenande dmnen (SFA) som alla har mattlig
status.

Vattenforekomsten uppnar inte kraven for en god kemisk status d4 ett eller flera
prioriterade &mnen har bedomts ej uppna god status. For kemisk status finns mindre
stranga krav med avseende pa kvicksilver och bromerade difenyletrar pa grund av att
det saknas tekniska forutséattningar att laka den langtida, ldngvéaga atmosfariska
depositionen. Det finns ocksa undantag med tidsfrist med avseende pé antracen och
TBT.
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Fisk och musselvatten

Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten regleras i Forordning (2001:554). Gota
alv ar uppraknat i Naturvardsverkets forteckning (NFS 2002:6) over fiskvatten som ska
skyddas. | bilaga 1 till férordningen anges grans- och riktvarden for fiskvatten. Grans-
och riktvarden for laxfiskvatten inkluderar bland annat parametrarna temperatur,
upplost syre, pH, uppslammade fasta substanser, syreférbrukning (BODS), nitriter
och mineraloljebaserade kolvaten.

5.3.2. Bedomningsgrunder

Miljokvalitetsnormer for vatten regleras i 5 kap. miljébalken och vattenfdrvaltnings-
forordningen (2004:660). Enligt 2 kap. 10 § PBL far planlaggning inte medverka till att
en miljokvalitetsnorm (MKN) enligt 5 kap. miljobalken dvertrads.

En miljokvalitetsnorm faststalls utifran vad naturen tal. Miljokvalitetsnormen satter
inte granser for exempelvis utslapp till en sjo, utan den satter gransen for vilken halt
som far finnas av vissa &mnen i sjon eller vilken forekomst av vissa vaxter och djur
som motsvarar malet for miljokvaliteten. Bedomning i nedanstaende avsnitt sker
ocksé enligt de grans- och riktvarden som finns for Gota alv som fiskvatten i enlighet
med Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten,
bilaga 1.

Miljobedomningen av planforslagets konsekvenser for ytvatten baseras péa nulage
och forutsattningar ovan i kombination med kriterierna for kdnslighet och effekt
redovisade i Tabell 8 och Tabell 9.

Tabell 8. Kriterier for stor, mattlig och liten kédnslighet med avseende p4 ytvatten.

Kénslighet

Vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer. Allméanna yt-
eller grundvattenmagasin som anvands for vattenforsorjning eller som har

Stor utpekats ha hogt varde och hog prioritet rorande dricksvattenforsorjning,
framtida vattenforsorjning i regional eller kommunal vattenférsorjningsplan
eller med potentiell uttagsmojlighet i framtiden.

Allmanna yt- eller grundvattenmagasin som anvands for vattenforsorjning
eller som har utpekats ha mattligt varde och prioritet rérande
Mattlig dricksvattenforsorjning, framtida vattenforsorjning i regional eller
kommunal vattenforsorjningsplan eller med potentiell uttagsmajlighet i
framtiden.
Vattenforekomster som inte omfattas av miljokvalitetsnormer. Utgors av
enstaka yt- eller grundvattenmagasin eller enstaka vattentakter med
Liten begransad funktion och lag prioritet rérande vattenforsorjning pa grund av
annan markanvandning.
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Tabell 9. Kriterier for stor, mattlig och liten negativ respektive positiv effekt med avseende pa ytvatten.

Effekt

Stor

Mattlig

Liten
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Negativ

Nar en vattenforekomst skadas
langvarigt/bestaende. Nar en
statusklassificering sanks, exempelvis
fran god till mattlig, eller nar forsamring
skerinom den lagsta statusklassen
(dalig).

Nar en vattenforekomst skadas mattligt
och tillfalligt. Nar mattlig forsamring
skerinom en statusklass (ej inom den
lagsta), men utan att
statusklassificeringen sanks.

Nar en vattenforekomst skadas nagot
och tillfalligt men ej bestaende. Nar
liten forsamring sker inom en
statusklass (ej inom den lagsta), men
utan att statusklassificeringen sanks.

Positiv

Nar en vattenforekomst forbattras
langvarigt/bestaende. Nar forbattring
sker inom en statusklass sé att
statusklassificeringen hojs, exempelvis
fran mattlig till god.

Nar en vattenforekomst forbattras
mattligt och tillfalligt. Nar mattlig
forbattring sker inom en statusklass,
men utan att statusklassificeringen
hojs.

Nar en vattenforekomst forbattras nagot
och tillfalligt men ej bestaende. Nar
liten forbattring sker inom en
statusklass, men utan att
statusklassificeringen hgjs.

5.3.3. Paverkan, effekt och konsekvens

Den paverkan som kan uppkomma vid genomférande av detaljplanen och som skulle

kunna ge upphov till negativa effekter pa berorda vattenférekomster samt ha en

inverkan pa miljokvalitetsnormerna ar bland annat grumling och utslapp av

fororeningar via Overskottsvatten. Denna paverkan kan medféra effekter pa

vattenkvaliteten vilket kan inverka pa den ekologiska statusen (fysikalisk-kemiska och

biologiska kvalitetsfaktorer) och den kemiska statusen. Genomférande av

detaljplanen innebar ocksé fysiska ingrepp i vattenmiljon s& som muddring och

uppforande av konstruktioner, vilket kan leda till férandringar pa den ekologiska

statusen (hydromorfologiska kvalitetsfaktorer). Aven paverkan p& vandrande fisk kan

ske, vilket ingar i bedémningen av paverkan pa de hydromorfologiska

kvalitetsfaktorerna.
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5.3.3.1. Anpassningar och inarbetade skyddsatgarder

| kapitel 2.7 Foéroreningar i mark och sediment redovisas anpassningar och
skyddsatgarder for att minska paverkan fran grumlande arbeten och risken for
spridning av fororenade sediment.

Begransningsvarden for overskottsvatten far inte dverskridas. Med begreppet
Overskottsvatten menas i denna MKB:

e Vatten som pumpas vid lanshallning av schakt i mark och i vatten. Vattnet
kan till exempel utgdras av inlackande yt- eller grundvatten eller
nederbdrdsvatten.

e Processvatten som uppkommer vid till exempel borrning av stalrérspéalar och
vid betonggjutning.

e Grundvatten som uppkommeri samband med till exempel borrning av
stalrorspalar.

e Avvattnat vatten frdn sediment.

Overskottsvatten som uppstar inom projektet far inte sldppas ut till recipient om
begransningsvardena som faststalls for projektet dverskrids. Reningsteknik ska
anpassas efter begransningsvarden, de vattenmangder som ska renas och de
forutsattningar som finns i projektet. Exempel pa reningsteknik som kan vara lamplig
att anvanda ar sedimentationscontainrar som anpassas efter uppskattad mangd
pumpat vatten. Containrar kan seriekopplas. Vid behov kan aven sandfilter och
oljeavskiljande funktion anvandas. Exempel pd kompletterande metod ar att anvanda
fallning med flockningsmedel. Om fororeningar ar losta i vatten (ej partikelbundna)
kan rening med kolfilter behdvas.

Det ska vara mojligt att stanga utgdende vattenflode fran reningsanlaggningarna och
beredskap ska finnas for att utoka reningskapaciteten vid behov. Hantering och
kontroll av 6verskottsvatten kommer att inga i det kontrollprogram som ska tas fram
infor byggtiden, dar bland annat matomfattning och matfrekvens kommer att
beskrivas.

| Tabell 10 presenteras de forslag pa begransningsvarden som har raknats fram for
projektet och som inte far 6verskridas vid utslapp av 6verskottsvatten. Val av
parametrar baseras pa analysresultat fran grundvattenprovtagning, markprovtagning
och sedimentprovtagning som har utfoérts i omradet for de planerade arbetena. Tabell
10 visar, forutom forslag till begransningsvarden, ocksé framraknad totalhalt i
recipienten till foljd av utslapp av overskottsvatten med foreslagna begransnings-
varden. For mer detaljerad tabell, som ocksé redovisar observerad halt i recipient och
beraknad bidragande halt, hanvisas till utredningen (Géteborgs Stad, 2025m).
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Parameter | Enhet Foreslagna | Berdknad Gransviarde Maximalt MKN
begransnin | totalhalti arsmedelvidrde | tillaten fiskvatten
gsvarden recipienten HVMFS 2019:25 | koncentrati | (forord.
(manadsm on HVMFS om fisk-
edelvirden 2019:25 och
) mussel-

vatten)

As pg/l 75 0,488426966 | 0,5 6,8

Cr pg/l 75 0,163426966 | 3,4

Cd pg/l 1,5 0,010168539 | 0,08 0,45

Pb pg/l 15 0,01* 1,2* 14

Cu pg/l 45 0,09* 0,5* 4

Zn pg/l 150 1,51* 5,5% 300

Ni pg/l 225 0,2* 4* 34

Hg pg/l 0,35 0,0000511 0,07

TOC pg/l 60 0,27

PAH: pg/l 1,1 0,00016067 0,00017

Benso(a)py

ren 15 0,00219101 0,1

Antracen

PCB7 pg/l 0,005 0,000000730

TBT pg/l 0,005 0,000270562 | 0,0002

PFAS11 pg/l 0,09 0,0000131 0,00065

Oljeindex mg/l 5

Suspender | mg/l 250 0,036516854 25

ade amnen | arsmed

elvarde

pH Momen | 6-9 6-9

tant
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5.3.3.2. Gota alv — Savedns infléde till mynningen vid Alvsborgsbron

Nedan redogors for paverkansbedémning av relevanta kvalitetsfaktorer och ingdende
parametrar for den direkt berérda vattenforekomsten Gota alv — Sdveans inflode till
mynningen vid Alvsborgsbron.

Paverkan pa ekologisk status

Biologiska kvalitetsfaktorer

Av de tre ingdende kvalitetsfaktorerna pavaxt-kiselalger, bottenfauna och fisk ar det
enbart kvalitetsfaktorn fisk som har klassats av Vattenmyndigheten. Status ar
beddmd till mattlig och ar expertbeddmd utifran regleringspaverkan och avsaknad av
naturliga livsmiljoer, men ar inte baserad pa undersdkningar av befintlig fiskfauna.
Statusklassningen for fisk ligger till grund for den 6vergripande ekologiska
statusklassningen Mattlig ekologisk potential.

Paverkan pa kvalitetsfaktorn fisk bedéms bli forsumbar under byggskede utifran att
paverkan fran exempelvis buller och grumling bedémts medféra férsumbara till sméa
effekter pa fisk under byggskedet. Framst kan paverkan ske pa vandrande fisk, s&
som laxfisk, al och havsnejonoga, till foljd av anlaggningsbuller. Migrationen bedéms
dock inte paverkas mer &n som mest genom tillfallig fordréjning under dygnet, vilket
bedéms som forsumbart. Ingen forsdmring bedéms uppsta under driftskede.

Avseende kvalitetsfaktorn bottenfauna gors bedémningen att den inte blir negativt
paverkad av planerade atgarder. Vattenforekomsten ar redan kraftigt paverkad av
mansklig aktivitet och paverkan pa bottenfauna forekommer i dagslaget via
fartygstrafik och muddring. Bottenfaunan ar negativt paverkad i omradet for den
planerade bron och féorekommande mjukbottenférhallanden ar vanligt
forekommande i vattenforekomsten.

Kvalitetsfaktorn pavaxt-kiselalger bedoms inte paverkas till foljd av genomférande av
detaljplanen. Kvalitetsfaktorn paverkas av naringspaverkan och férsurning, vilket
projektet inte bedoms paverka varken under bygg-eller driftskede (se vidare nedan
Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer).

Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer

Av de tre ingdendekvalitetsfaktorerna forsurning, naringsamnen och sarskild
fororenande amnen har de tva sistnamnda klassificerats med god status.
Kvalitetsfaktorn forsurning har inte klassats.

Avseende naringsamnen tillfor bron och tillhérande struktureri sig inga
naringsamnen, varken i bygg- eller driftskede. Det ar vanligtvis fosfor som ar det
begransande @mnet avseende naringsamnen i sotvatten. Potentiellt kan vissa lokala
forhojningar av fosforhalt ske om naringsrika sediment rors upp i samband med
planerade muddringar. Dessa potentiella hojningar beddms vara kortvariga och inte
stora nog att forsamra statusklassningen i vattenforekomsten.
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Vad galler kvalitetsfaktorn forsurning bedéms uppférandet av bron inte medféra
nagon férandring jAmfort med nulaget. Gjutning med betong i samband med
planerade arbeten kan potentiellt leda till féorhdjda halter av kalcium i omgivande
vatten med forh6jning av pH som féljd. Eftersom begransningsvarde for pH ska
uppnas fore utslapp av éverskottsvatten bedéms dock ingen paverkan uppsta.

Kvalitetsfaktorn sarskilt fororenande amnen kan framst paverkas genom utslapp av
overskottsvatten. De amnen som ingar i Tabell 10 med foreslagna
begransningsvarden (och som ingar i kvalitetsfaktorn sarskilt fororenande amnen) ar
arsenik, krom, koppar och zink. Tabellen redovisar ocksa att gransvardena for
amnena klaras i recipienten vid framraknad totalhalt, vilket inkluderar
bakgrundsvéardena och bidragande halter fran dverskottsvattnet. For flera av amnena
innehalls gransvardena med god marginal. For arsenik ligger beraknad totalhalt néra
gransvardet (cirka 0,4884 jamfoért med 0,5 pg/l). Vart att kommentera ar att
observerad haltirecipienten ar 0,48 pg/l och att den bidragande halten fran projektet
ar cirka 0,0084 pg/l. Paverkan fran projektet ar darfor mycket liten och bidrar inte till

att begransningsvardet dverskrids.

Hydromorfologiska kvalitetsfaktorer

Vattenforekomsten ar klassad som ett kraftigt modifierat vatten (KMV), med
hanvisning till den hydromorfologiska paverkan som vattenkraften i Gota alv medfor.
En tidsfrist till 2027 foreligger avseende det morfologiska tillstdndet, eftersom det av
tekniska skal ar omaijligt att uppna god status for kvalitetsfaktorn tidigare an sa.

Av de ingdende tre kvalitetsfaktorerna har Konnektivitet bedomts ha hog status till
foljd av avsaknad av vandringshinder i vattenforekomsten. De tva andra
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna Hydrologisk regim och Morfologiskt tillstand
har bedomts till dalig status. Statusen for morfologiskt tillstand har klassificerats
som dalig efter en sammanvagning av de tva underliggande parametrarna
Vattendragets ndromrade och Svdmplanets strukturer och funktion i vattendrag. Bada
dessa parametrar har dalig status till foljd av att omradet inom 30 meter fran
vattenforekomsten, respektive det ursprungliga svamplanet, tackts med anlagda ytor
eller aktivt brukad mark. Att kvalitetsfaktorn har dalig status innebér att ingen
forsamring far ske for ndgon av de underliggande parametrarna.

En férsamring kan anses ha skett om tidigare ej vasentligt paverkade strackor av
vattendraget overgar i ett vasentligt paverkat tillstand. For att avgbra om
genomforande av detaljplanen kan innebara en forsamring har dels en analys utforts
av nuvarande tillstand for vattenverksamhet i den aktuella sektionen av
vattenforekomsten, dels en bedémning av den paverkan genomforande av
detaljplanen medfor.

Kvalitetsfaktorn Hydrologisk regim bed6ms inte paverkas av detaljplanens
genomforande eftersom det inte medfor ndgon reglering av dlven. Den hydrologiska
regimen kommer fortsatt att bero av vilken tappning som sker genom kraftverken
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langre uppstroms i systemet. Den ddmmande effekt som anlaggningen kan tadnkas ha
uppstroms brolaget beddms vara forsumbar till foljd av rddande flodeshastigheter
och farans form.

Kvalitetsfaktorn Konnektivitet bedoms inte heller paverkas av bron. | driftskedet
beddms bron varken ge upphov till en forsadmring vad galler organismers mojlighet att
rora sig upp- eller nedstroms forbi omradet, eller for organismer som har sin livscykel
bade i vatten och pa land. | byggskedet kan en viss paverkan missténkas, eftersom
buller och grumling kan ha en avskrackande effekt pa passerande fisk. Vattendragets
stora bredd mojliggdr dock for fisk att passera utan att behdva ta sigigenom de mest
storda omradena, samt att vandring kan ske vissa tider pa dygnet da arbeten inte
sker. Under byggskedet beddms darfér parametern Konnektivitet i uppstroms och
nedstréms riktning inte paverkas i ndgon stérre utstrackning.

Av de Hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna ar det framfor allt Morfologiskt tillstand
som potentiellt bedoms paverkas till foljd av den nya bron med tillhérande
erosionsskydd, ledverk, vantbrygga och andra strukturer. Konstruktionerna medfor en
permanent paverkan pa den yta som de tacker. Den tillfdlliga omledningen av
nuvarande farled under byggskedet medfor att ytterligare muddringar behover
genomforas i alven. Att fartygstrafiken forflyttas inom alven kan ocksa potentiellt ha
en paverkan. Sett till hela sektionen bor dock forflyttningen av fartygstrafik inte ge
upphov till ndgon storre forandring, dd samma trafik fortfarande ska passera genom
vattenforekomsten. Omradet ar redan idag vasentligt paverkat genom den
aterkommande muddring som genomfoérs regelbundet.

Inom kvalitetsfaktorn Morfologiskt tillstdnd kan de underliggande parametrarna
Vattendragsfarans form, Vattendragsfarans bottensubstrat och aven Strukturer i
vattendraget beroras av planerade arbeten genom ytor som upptas av planerad bro,
erosionsskydd och muddringar. Paverkan &r proportionell mot brofundamentens
storlek i relation till hela vattenféorekomstens langd. Bron kommer dven medfora ett
avtryck pa land i form av sjalva gang- och cykelvdgens anslutning och eventuella
strukturer kopplade till denna. Paverkan kan darav ske pa de underliggande
parametrarna Vattendragsfarans kanter, Vattendragets ndromrade och Svamplanets
strukturer och funktion. Samtliga av namnda parametrar ar i hog utstrackning redan
paverkade pa platsen dar bron planeras.

For att avgora hur stor andel av brofundamenten som kommer att placeras i omraden
som redan ar vasentligt paverkade har nuvarande paverkansgrad utretts. Darefter har
ytterligare paverkan till foljd av planerade arbeten kunnat bedémas och om det
medfor en negativ paverkan pé statusen. Analysen av paverkade forhallanden visar
att hela den analyserade sektionen &r vasentligt paverkad avseende de underliggande
parametrarna Vattendragsfarans bottensubstrat, Strukturer i vattendraget och
Vattendragsfarans form. Detaljplanens genomforande paverkar inte nagon tidigare
opéaverkad strackning i vattenforekomsten. Eftersom ingen tidigare oanlagd yta tas i
ansprak beddoms inte heller nagon ytterligare forsamring ske med avseende pa de
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underliggande parametrarna Vattendragets ndromrade eller Svamplanets struktur
och funktion.

Vidare beddms genomforande av detaljplanen inte heller paverka de underliggande
parametrarna Vattendragets planform eller D6d ved i vattendrag. Den forstndmnda
avser vattenforekomstens strackning i forhallande till dess naturliga langd, vilket inte
kommer att férandras genom uppfdérandet av bron eller andra planerade strukturer.
Nar det galler parametern Déd ved i vattendrag medfor byggnationen ingen rensning
av befintlig dod ved, och inte heller finns uppvuxen vegetation pa naturliga
strandpartier som hade kunnat tillhandahalla dessa strukturer 6ver tid. Det &r heller
inte sjalvklart att dod ved vore en del av ett ursprungligt tillstand for omradet,
eftersom det sannolikt utgjordes av vassmarker och éversvamningsangarinnan
Goteborg anlades.

Dar erosionsskydd ska anlaggas kommer de att naturanpassas genom att det dversta
lagret ska innehalla varierade fraktioner av naturlig sten. Det bedéms ge ett varierat
substrat som ger upphov till en stérre mangfald av mikrohabitat, dar olika arter kan
utnyttja olika nischer i habitatet. Detta galler aven for storre organismer som fisk.
Atgarder med erosionsskydd och varierande fraktioner av naturlig sten kan darmed
anses begransa negativ paverkan pa de biologiska kvalitetsfaktorerna och aven
potentiellt starka dem jamfort med nulaget. Vid val av stenfraktioner behdver hansyn
tas till erosion vilket begransar maojligheterna till stenstorlek.

Sammantaget medfor planerade atgarder ingen forandring i statusklassning, och inte
heller nagon utokad yta/langd med vasentlig paverkan, avseende nagon av de till
Morfologiskt tillstands underliggande parametrar, eftersom 100 % av den berdrda
strackan redan ar vasentligt paverkad. Genomférande av detaljplanen bedoms
darmed vara forenliga med gallande miljokvalitetsnormer.

Paverkan pa kemisk status

De amnen som ingér i kemisk status och som ar relevanta att lyfta i detta projekt ar de
prioriterade amnena bly, kadmium och kadmiumféreningar, nickel, kvicksilver och
kvicksilverforeningar, Tributyltenn (TBT), perfluoroktansulfonsyra (PFOS) och
polyaromatiska kolvaten (PAH). For amnena bly, kadmium, nickel och kvicksilver
visar vardena i Tabell 10 att begransningsvardena innehalls med god marginal vid
utslapp av overskottsvatten.

TBT har konstaterats i forhojda halter i sedimenten i omradet for den planerade bron.
Klassificeringen av TBT i VISS (Vatteninformationssystem Sverige) baseras pa tva
prover med ett medelvarde pa 0,00027 pg/Lvilket Gverstiger gransvardet i
bedémningsgrunderna som ar 0,0002 pg/l. Det innebar att parametern TBT inte
uppnar god kemisk status i recipienten. Foreslaget begransningsvarde for TBT, 0,005
ug/l, ger en bidragande halt till recipienten pa 0,000000052 pg/l. Den berdknade
bidragande halten ar mycket liten och ej matbar i recipienten da detektionsgrans for
TBT &r 0,0002 pg/l. Bidragande halt utgar fran ett maxflode av dverskottsvatten, vilket
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innebar att det stor del av byggtiden kommer att tillféras mindre mangder till
recipienten. D& utslapp av overskottsvatten pagar under en begransad tid, med en
begréansad volym som dessutom utgar fran ett maxflode av 6verskottsvatten, och den
bidragande halten inte &r méatbar i recipienten bedoms haltbidraget tillatligt.

Begransningsvarde for PAH beddms relevant att foresla for projektet da
sedimentprovtagning har pavisat PAH i forhojda halter utanfor kajerna pa
Packhusplatsen och Hugo Hammars kaj. PAH &r inte klassificerad i VISS da det
enbart vid enstaka mattillfallen férekommit detekterbara halter, vilket inte gjort det
mojligt att berdkna medelvarden i vattenforekomsten. | ett prov uppmattes dock en
halt pa 0,00014 pg/lvilket ar mycket nara gransvardet pa 0,00017 pg/l. Foreslaget
begransningsvarde for PAH omfattar parametrarna benso(a)pyren och antracen.
Benso(a)pyren ar en indikator pa forekomst av PAH och ar darfor relevant som
begransningsvarde for vattenforekomsten. Antracen ar en PAH som ar begransande
for klassningen av PAH i vattenforekomsten Rivo fjord nord varfor begransningsvarde
har foreslagits aven for det amnet. Beraknad bidragande halt PAH till recipienten
bedoms tillatligt da gransvardet enligt bedomningsgrunderna inte 6verskrids med
foreslagna begransningsvarden.

PFOS forekommer i sedimenten i laga halter. Statusen for PFOS i vattenforekomsten
har klassats som ej god da medelvardet av fyra vattenprover 6verskrider gransvardet
pa 0,00065 pg/l. Det bedoms framst finnas en risk att uppkommet 6verskottsvatten
innehaller ldga halter av PFOS, framst om avvattning av muddermassor blir aktuellt.
PFOS ingdr som en av de parametrar som analyseras vid PFAS11. Med foreslaget
begransningsvarde for PFAS11 (0,09 pg/l) blir beraknad bidragande halti recipienten
0,0000131pg/l. Gransvardet enligt beddomningsgrunderna for enbart PFOS ar 0,00065
pg/lvilket alltsd ar vasentlig hdgre 4n berdknad bidragande halt fér PFAS11. Aven om
halterna av PFOS ar laga i sedimenten bedoms det motiverat att ange ett gransvarde
for hantering av 6verskottsvatten i projektet for PFAS11.
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5.3.3.3. Gota alv- forgreningen med Nordre alv till Sdveans mynning

Vattenforekomsten "Géta alv - forgreningen med Nordre alv till Sdveans mynning"
ligger uppstroms den direkt berérda vattenférekomsten. Paverkan fran detaljplanens
genomforande kan ske genom okade halter av de &mnen som omfattas av
miljékvalitetsnormerna for vatten. Kvalitetsfaktorn SFA for ekologisk status &r klassad
som god och den kemiska statusen uppnar ej god till foljd av bland annat kvicksilver
och kvicksilverféreningar.

Da vattnet i dlven flodar mot mynningen i havet och da saltvattenkilen ligger djupt,
bedoms det som osannolikt att halter fran éverskottsvatten skulle transporteras via
saltvattenkilen till vattenforekomsten "Gota alv - forgreningen med Nordre alv till
Savedns mynning". Aven om detta 4ndé skulle ske visar berdkningarna att totalt
bidragande halter med foreslagna begransningsvarden ar laga och underskrider
gallande gransvarden, alternativt att de inte kommer att vara matbara i recipienten.
Darmed bedéms utslapp av renat 6verskottsvatten inte medféra ndgon paverkan pa
uppstroms liggande vattenforekomst, varken med avseende pa ekologisk eller kemisk
status.

5.3.3.4. Rivo fjord nord

Vattenforekomsten Rivo fjord nord ligger nedstroms den direkt berdrda
vattenforekomsten och utgor ett kustvatten. Paverkan fran detaljplanens
genomforande kan ske genom okade halter avingdende amnenii
miljokvalitetsnormerna for vatten. Begransande amnen for kemisk status i aktuell
vattenforekomst (forutom kvicksilver och PBDE) beddms vara TBT och antracen. For
bade TBT och antracen har statusen klassats som ej god. Antracen ar en PAH som &r
begransande for klassningen av PAH i vattenférekomsten. Darfor har ett
begransningsvarde foreslagits for parametern.

For bade TBT och antracen finns foreslagna begransningsvarden som inte far
overskridas vid utslapp av dverskottsvatten. Aven for relevanta &mnen inom
parametern sarskilt fororenande @mnen under ekologisk status finns foreslagna
begransningsvarden. De berakningar som utforts har visat att totalt bidragande halter
med foreslagna begransningsvarden ar laga och underskrider géllande gransvarden,
alternativt inte kommer att vara matbara i recipienten. Vidare vantas en relativt snabb
spadning i den fria vattenmassan efter utslapp av vatten i omradet for den planerade
bron. Detta leder till bedomningen att utslapp av dverskottsvatten vid genomforande
av detaljplanen inte kommer att medféra ndgon paverkan pa vattenférekomsten Rivo
fijord nord, varken med avseende pa ekologisk eller kemisk status.

5.3.3.5. Fisk- och musselvatten

De parametrar som galler for Gota alv som fiskvatten och som beddms kunna beroras
av aktuellt projekt ar framst uppslammade fasta substanser (susp), zink, upplost
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koppar och pH. Av Tabell 10 framgar att bidragande totalhalt jamfort med riktvardena
inte overskrids till foljd av utslapp av overskottsvatten fran projektet.

Paverkan pa halten av suspenderat material kan ocksa uppsta till foljd av grumlande
arbeten. Under tiden grumlande arbeten pagar, sd som muddringsarbeten, vantas
grumlingen vara likvardig eller mindre som under arbetet med Hisingsbron. Den
kontroll under arbetet som da gjordes i Gota alv visade pa begransad paverkan pa
grumlingen. Halterna i recipienten lag vanligen runt 5 - 10 mg/l och ibland upp till 15
mg/L. Medelhalten under ett av aren (2020) visade pa 3 mg/L hdgre nedstroms an
uppstroms (cirka 18 mg/l jamfort med 15 mg/l). | samband med grumlande arbeten
for gang- och cykelbron skulle gransvarden for suspenderat material pa 25 mg/l
sannolikt kunna nds och overskridas vid enstaka tillfallen. Detta bedoms i sa fall vara
kortvarigt och temporart (Géteborgs Stad, 2025m). Ingen paverkan bedoms
uppkomma som riskerar att dverskrida gallande miljokvalitetsnormer for fiskvatten.
Nar bron ar uppford kommer ingen aktivitet ske som riskerar att paverka
miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten.

5.3.3.6. Paverkan pa miljokvalitetsnormer

Gota alv — Savedns infléde till mynningen vid Alvsborgsbronden

Ekologisk status

For den direkt berérda vattenforekomsten Gota alv - Saveans inflode till mynningen
vid Alvsborgsbron har paverkan pa den ekologiska statusen beskrivits genom
bedomning av paverkan pa biologiska-, fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer.

Paverkan pé de tre biologiska kvalitetsfaktorerna pavaxt-kiselalger, bottenfauna och
fisk har i huvudsak bedémts bli forsumbar. Omradet &r idag redan kraftigt paverkat
avseende bottenfauna och fisk kan som mest paverkas genom tillfallig fordrojning for
vandrande fisk.

Paverkan pé de tre fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna naringsamnen, forsurning
och sarskild fororenande amnen bedoms som liten. Paverkan under byggskedet
genom upprorning av naringsrika sediment ar kortvarig och inte stor nog att forsamra
statusen. Paverkan fran forsurning och sarskilt fororenande &mnen begréansas genom
foreslagna riktvarden som ska uppfyllas fore utslapp av overskottsvatten till Gota alv.
Begransningsvardena har raknats fram och &r anpassade s3 att
miljokvalitetsnormerna ska foljas. Genom att uppfylla begransningsvardena blir
paverkan fran projektet mycket liten och bidrar inte till att gransvardena for
miljokvalitetsnormerna overskrids.

Nar det galler paverkan pa de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna sa bedéms
genomforandet av detaljplanen inte paverka konnektivitet utdver viss paverkan péa
vandrande fisk under byggskedet, vilket inte beddoms innebara att konnektiviteten i
uppstroms och nedstréms riktning paverkas i ndgon storre utstrackning. Hydrologisk
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regim beddoms inte heller paverkas eftersom genomférande av detaljplanen inte
medfor nagon reglering av alven. Morfologiskt tillstand har analyserats sarskilt
eftersom de planerade arbetena potentiellt kan innebéara en paverkan genom
uppforande av nya konstruktioner och muddringar i vatten. Eftersom kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstand har dalig status i nulaget far ingen forsdmring ske fér nagon av
de underliggande parametrarna. Analysen av paverkade forhallanden visar att hela
den analyserade sektionen &r vasentligt paverkad avseende de underliggande
parametrarna Vattendragsfarans bottensubstrat, Strukturer i vattendraget och
Vattendragsfarans form. Detaljplanens genomférande paverkar inte nagon tidigare
opaverkad strackning i vattenférekomsten. Eftersom ingen tidigare oanlagd yta tas i
ansprak bedéms inte heller nagon ytterligare forsamring ske med avseende pa de
underliggande parametrarna Vattendragets ndromrade eller Svdmplanets struktur
och funktion. Genomforande av detaljplanen beddms darmed vara forenlig med
gallande miljokvalitetsnormer.

Normen for vattenforekomsten ar att den ska na god ekologisk potential senast ar
2027. Nuvarande status ar mattlig framst pa grund av hydrologisk regim och
hydrologisk paverkan, vilket i sin tur paverkar fiskbestanden negativt och darmed
ocksa kvalitetsfaktorn fisk. Stora delar av vattenforekomsten saknar idag naturliga
livsmiljoer for vattenlevande vaxter och djur. Den aktuella strackan som berors av
gang- och cykelbron &r cirka 10 meter och utgér en mycket liten del av
vattenforekomstens totala langd pé cirka 7 kilometer. Bron och dess tillhérande
konstruktioner kommer att innebéara en permanent paverkan pa den berdrda
strackan, men beror en stracka som redan ar paverkad.

Kemisk status

Den kemiska statusen beddms inte paverkas pa nagot satt som riskerar att
overskrida gallande miljokvalitetsnormer eftersom begransningsvarden for utslapp av
overskottsvatten ska foljas.

Ovriga vattenforekomster

Vattenforekomsten "Gota alv - forgreningen med Nordre alv till Sdvedns mynning"
uppstroms den direkt berorda vattenforekomsten bedéms inte paverkas av utslapp
av renat Overskottsvatten da det dels dr osannolikt att halter fran Gverskottsvatten
skulle transporteras via saltvattenkilen till vattenforekomsten, dels att om detta
skulle ske ar de totalt bidragande halterna forsumbara. Darmed bedéms utslapp av
renat dverskottsvatten inte medféra nagon paverkan pa uppstroms liggande
vattenforekomst, varken med avseende pa ekologisk eller kemisk status.

Vattenforekomsten Rivo fjord nord ligger nedstroms den direkt berorda
vattenforekomsten och utgor ett kustvatten. De berakningar som utforts har visat att
totalt bidragande halter med foreslagna begransningsvéarden ar ldga och underskrider
gallande gransvarden, alternativt inte kommer att vara méatbara i recipienten. Vidare
vantas en relativt snabb spadning i den fria vattenmassan efter utslapp av vatteni
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omradet for den planerade bron. Detta leder till beddmningen att utslapp av
overskottsvatten vid genomfoérande av detaljplanen inte kommer att medféra nagon
paverkan pa vattenférekomsten Rivo fjord nord, varken med avseende pa ekologisk
eller kemisk status.

Fisk- och musselvatten

Ingen paverkan under byggtiden bedoms uppkomma som riskerar att 6verskrida
gallande miljokvalitetsnormer for fiskvatten. Nar bron ar uppford kommer ingen
aktivitet ske som riskerar att paverka miljokvalitetsnormerna for fisk- och
musselvatten.

5.3.3.7. Slutsats

Detaljplanens genomforande bedoms enbart medfora temporara effekter pa den
priméara vattenforekomsten och inga effekter pa 6vriga vattenférekomster.
Genomfdrande av detaljplanen beddms for berdrda vattenforekomster sammantaget
varken innebaéra en otilldten forsamring eller aventyra att normen god ekologisk
potential eller god kemisk ytvattenstatus uppnas. Miljokvalitetsnormerna for fisk- och
musselvatten paverkas inte. Vattenforekomsterna har stort varde/kanslighet sa
forutsatt vidtagna skyddsatgarder bedoms konsekvensen for berorda ytvatten som
liten negativ.

Bron kommer innebara vissa forbattringar jamfort med nulaget eftersom
tillkommande brostod och erosionsskydd innebar att det kommer tillforas variationer
av struktureri en annars relativt homogen vattenmiljo. En viss forbattring bedéms
darmed kunna uppsta for hydromorfologiska och biologiska kvalitetsfaktorer, da
exempelvis storre mangfald av habitat och arter kan skapas. Att utfora ytterligare
atgarder pa den stracka som berdérs av bron, i syfte att forbattra de morfologiska
kvalitetsfaktorerna, ar inte mojligt dels pa grund av brons konstruktion, dels pa grund
av befintliga anlaggningar s som kajmurar och farledeni alven.

Staden kommer dock att jobba vidare med att utfora forbattringsatgarder dar det ar
lampligt langs alvstranderna. Eftersom vattenforekomsten passerar centrala delarna
av Goteborgs Stad behdver ett samordnat grepp tas dver var det finns lampliga
omraden for forbattringsatgarder kopplade till hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. |
Stadens arbete med andring av oversiktsplanen framgar att ekologin i och langs alven
ska starkas dar s ar mojligt. For Norra Alvstranden tillkommer en rekommendation
for att starka de ekologiska vardena, dar det ingar att planera for sa naturbaserade
dlvkanter som méjligt i Frihamnens hamnbassénger. Langs Sédra Alvstranden
tillkommer en rekommendation om att 4tgarder kravs for att klara
miljokvalitetsnormerna for vatten. Utifran arbetet med 6versiktsplanen ser Staden att
det pé sikt kommer att bli en forbattring kopplat till de hydromorfologiska
kvalitetsfaktorerna, dar krav till exempel kommer att stallas i kommande
planlaggningar.
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5.4. Halsa och sakerhet

Detaljplanens genomférande medfor risker féor manniskors halsa och sdkerhet till
foljd av allvarliga olyckor, inrdknat sj6fartsrelaterade olyckor och olyckor direkt
kopplade till bron.

Utdver risker i den maritima riskanalysen (Géteborgs Stad, 2025n) och
olycksriskutredningen (Goteborgs Stad,2025i) har i andra underlagsutredningar
identifierats och beskrivits bland annat geotekniska risker, 6versvdmningsrisker och
risk att utsattas for befintliga fororeningar i mark och sediment. Férutsatt att forslag
till skyddsatgarder (kapitel 2) vidtas sa bedoms dessa risker ge obetydligt tillskott till
riskbilden for manniskors halsa och sakerhet och behandlas inte vidare i denna MKB.

Riskbeddmningarna i denna MKB har avgransats till driftstiden, det vill sdga efter att
bron har tagits i bruk. Risker under byggtiden ar temporara risker som hanteras
genom att félja normalt tillampade regelverk och skyddsatgarder, vilket gor riskerna
acceptabla. Risker avseende trafiksakerhet for gang- och cykeltrafikanter har ocksa
avgransats bort av motsvarande skal.

De flesta riskerna ar kopplade till den bro som detaljplanen mojliggdr och alla
atgarder regleras inte av detaljplanen men fér bedomningarna forutsatts ett
genomforande enligt tillstAndsansodkans beskrivning av verksamheten.

5.4.1. Nulage och forutsattningar

En riskutredning avseende olyckor (Goteborgs Stad, 2025i) har gjorts av Sweco
Sverige AB pa uppdrag av Exploateringsforvaltningen i Goteborgs Stad. Syftet med
denna riskutredning var att utreda risker avseende olyckor som kan drabba
manniskor, miljo och egendom. Syftet var ocksa att uppfylla krav i plan- och
bygglagen gallande att bebyggelse och byggnadsverk ska lokaliseras till mark som ar
lampad for andamalet, bland annat med avseende pa manniskors héalsa och
sakerhet.

Sweco har ocksa gjort en maritim riskanalys (Goteborgs Stad, 2025n. Syftet med
riskanalysen &r att identifiera och bedéma de olycksrisker som kan uppsta i
granssnittet mellan den planerade gang- och cykelbron och fartygstrafik pa Gota alv.
Vid behov foreslas riskreducerande atgarder med malet att sékerstalla att bron
uppnar en god sakerhetsniva.

| denna MKB avgransas miljobedomningen till att omfatta enbart risker for manniskor
som befinner sig inom planomradet (skyddsobjekt) under driftstiden, det vill saga
efter att detaljplanen ar genomford och bron tagits i bruk.

Analyser av olycksrisk har utforts inom ett omrade som till stor del sammanfaller med
planomradet. Vid analys av sjofartsrisker inkluderas i vissa fall fartyg som far fel dven
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utanfor detta omrade och likasad rekommenderas administrativa skyddsatgarder som
stracker sig utanfor planomradet.

Beroende pa typ av risk och vilken tillgdng som finns till statistik och
berakningsunderlag hanteras sjofartsriskerna antingen kvalitativt eller kvantitativt.
Risknivaer for vissa risker gallande pasegling av bron har beraknats och jamforts med
kvantitativa beddmningskriterier. Ovriga sjofartsrisker har hanterats kvalitativt, vilket
innebar att riskbeddmningen gors utifran riktlinjer, platsspecifika forhallanden,
resonemang och erfarenheter fran tidigare projekt (Goteborgs Stad, 2025n).

Riskbeddmningen for dvriga risker ar kvalitativ vilket innebar att inga kvantifieringar av
sannolikheter eller konsekvenser ggnomforts. Bedomningen gors utifran riktlinjer,
platsspecifika forhallanden, resonemang och erfarenheter fran tidigare projekt.

Forutsattningar for beddmning av sjofartsrisker redovisas i den maritima riskanalysen
(Goteborgs Stad, 2025n).

5.4.2. Bedomningsgrunder

Miljobeddomningen av planfdrslagets konsekvenser for manniskors halsa och
sakerhet baseras pa riskidentifiering (paverkan) och en bedémning av riskniva (effekt)
for de risker som detaljplanens genomférande kan innebara for manniskors miljé och
halsa. Risknivaerna var for sig bedoms som acceptabla eller ej och en
sammanvagning gors sedan till samlad riskniva.

Konsekvensbedomningen utgér fran det hoga vardet av manniskors héalsa och
sakerhet, hur detaljplanens genomforande forandrar den samlade risknivadn samt
behovet av skyddsatgarder. Planforslagets konsekvenser for manniskors halsa ock
sakerhet forutsatts vara inom det negativa omradet och forslag till bedomningsskala
ar:

e Obetydlig konsekvens — nar genomforande av detaljplanen inte okar den
samlade risknivan.

e Liten negativ konsekvens — nar den samlade risknivan 6kar men dnda ligger pa
acceptabel niva utan skyddsatgarder.

e Mattlig negativ konsekvens — nar den samlade risknivan 6kar men den med
foreslagna skyddsatgarder nar acceptabel niva.

® Stor negativ konsekvens — nar den samlade risknivan trots foreslagna
skyddsatgarder inte nar en acceptabel niva.
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5.4.3. Paverkan, effekt och konsekvens

5.4.3.1. Riskidentifiering (paverkan)

Risker féor manniskors halsa och sdkerhet som en foljd av genomforandet av

detaljplanen utgors till storsta del av risker kopplat till sjofartstrafiken i Gota alv

(Goteborgs Stad, 2025i). De sjofartsrisker som identifierats ar i huvudsak:

Risk for pasegling av bron, pa grund av exempelvis tekniska fel pa fartyg.
Risk for olycka med fartyg som transporterar farligt gods.
Risk for motesolyckor vid konflikt mellan olika fartyg.

Ovriga sjofartsrisker, bland annat risker fér svara isférhallanden och odnskad
paverkan av strommar.

Risker utdver sjofartsriskerna som identifierats ar:

Risk att manniskor hoppar fran bron (suicid eller badande)
Risker vid brodppning

Risk att manniskor fastnar pa bron vid hogvatten

5.4.3.2. Anpassningar och inarbetade skyddsatgarder

Sjofartsrisker

Anpassningar:

Ledverksutformning. Langa ledverk ska skydda bron. Ledverken ska vara cirka
115 meter pa tre sidor om bron och cirka 150 meter pa norddstra sidan om
bron (narmast Packhuskajen). Ledverk utformas eftergivliga for att minska
effekterna av en pasegling.

Broutformning. Bron ska vara dimensionerad for att tla pakorning sé att
risknivan (samhallsrisken) for den slutgiltiga utformningen av anlaggningen
inte overstiger acceptabel grans (ALARP ). Bron utformas robust men
eftergivlig for att 6ka energiupptagningsformagan och darmed minska
effekterna av en pasegling.

Farledsutformning. Farleden har utformats med stod av genomforda
simuleringar vilket bland annat har inneburit optimerad placering av brons
Oppningsbara del, en 6ppningsbredd som ger tillrackligt mandverutrymme for
saker passage samt lamplig utformning av ledverk.

Siktférhallanden. Bro och ledverk utformas for att undvika skymd sikt.
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e Strategisk placering av bommar. Bommar pa bron placeras i ett omrade som
skyddas av ledverk for att vantande gang- och cykeltrafikanter ska vara sa
skyddade som majligt.

e Trafikdvergripande samverkansregler. Oppningar av bron ska harmonisera
med Ovriga 6ppningsbara broar i omradet (Hisingsbron och
Marieholmsbroarna).

e Kamera. Broforarens sikt ska sékerstallas genom tekniska installationer
sdsom kameror.

e Varningssystem till fartyg. Tyfon eller annat system kommer att varna fartyg
vid farliga situationer med exempelvis skymd sikt.

e Vantbryggor. For fritidsfartyg kommer vantbryggor iordningsstéllas bade
uppstroms och nedstroms gang- och cykelbron.

e Motesférbudsstracka. For storre lastfartyg innebar etableringen av gang- och
cykelbron att motesforbudsstrackan forlangs med cirka 300 meter, forbi
gang- och cykelbron. Moten mellan stérre fartyg sker idag generellt antingen i
hojd med Marieholmsbroarna eller nedstroms Frihamnen. P4 strackan
daremellan, som idag ar cirka 3 000 meter, undviker lotsar méten mellan
storre fartyg.

Skyddsatgarder:

e Sakerhetsavstand. Sakerhetsavstandet ska enligt Sjofartsverket vara s stort
att fartyg pa ett sékert satt kan fa ner farten till noll knop om det under
Oppningsfasen intraffar ndgot som gor att bron ej kan 6ppnas. For de storsta
nedstromsgaende lastfartygen kommer sékerhetsavstandet norr om gang-
och cykelbron utga fran samma lage som for Hisingsbron, vilket ar i hojd med
Gotenius varv cirka 700 meter nordost om Hisingsbron. Sdkerhetsavstandet
blir da totalt cirka 1 600 meter. For fartyg som utgar fran Ringon eller andra
hamnar nedstroms Gotenius varv géller ett kortare sakerhetsavstand och att
fartyget kommunicerar med broféraren innan det kastar loss. Nar farleden ar
underhéallsmuddrad kan sédkerhetsavstandet norr om bron minskas till cirka
700 meter.

e Sakerhetsavstand soder om gang- och cykelbron ska vara cirka 500 meter
nedstroms bron for de storsta uppstromsgéende lastfartygen. (Befintligt
sékerhetsavstand for Hisingsbron utgéar redan strax uppstroms fran laget for
gang- och cykelbron och paverkas darfor inte av projektet.)

e Information om planerade 6ppningar. Information ska tillgangliggoras vid
vantbryggor, och aven Lilla Bommens gasthamn, exempelvis via
informationstavlor eller app. Den ska uppdateras och héallas relevant.
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Rutin fér brodppning. Befintliga rutiner for Hisingsbron och
Marieholmsbroarna ska kompletteras med gang- och cykelbron. Bland annat
ska ankommande bat som kraver brodppning anmalas till broféraren en tid
innan dnskad passage och rutin for kommunikation vid brodppning ska
sakerstallas. Broforare for gang- och cykelbron kommer att resursséattas sa
att en effektiv och saker hantering av dessa bropassager kan utforas.

Riskbeddmning infor kajanlop. Tills mer detaljerad information om framtida
kajanvandning finns att tillgd rekommenderas att riskbedémningar genomfors
infér anlop av storre fartyg vid kajerna narmast bron inklusive Frihamnen.
Stapelkajen anvands inte som hamn med frekventa anlop men i framtiden
behdvs riskbeddomningar i samband med anldp av storre fartyg. For Stenpiren
och Packhuskajen bor det utforas riskbeddmningar infor val av framtida
kajanvandning och innan avtal kan tecknas med de som ska nyttja kajerna.

Utmarkning. Utmarkning av farleden ska ske enligt Transportstyrelsens
foreskrifter och allméanna rdd om utformning av sjovagmarken och utmarkning
med sjosakerhetsanordningar.

Signal- eller hogtalarsystem. Utrustning ska installeras sa att broforare kan
kommunicera med trafikanter pa bron och underlatta en effektiv utrymning.

Verifiering. Eftersom utformningen av bron inte ar definitivt faststalld ska
risknivan verifieras pa nytt sa att risknivan (samhallsrisken) for den slutgiltiga
utformningen av anlaggningen inte dverstiger oacceptabel risk.
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Ovriga risker

Anpassningar:

e Det arforbjudet att badai dlven, men det sker anda. For att reducera risker
kopplade till badande ska bron och ledverk utformas pé ett satt som inte
uppmuntrar till bad. Stegar ska placeras sa de inte inbjuder till bad. Ledverk
ska inte vara atkomliga for allménheten fran bron.

e Brondimensioneras for att klara trafikering av raddningsfordon med en vikt pa
upp till 3,5 ton.

e Brons ledverk kommer att utformas for att mojliggdra nodfortojning av
lastfartyg.

Skyddsatgarder:

e Det ska sattas upp erforderlig livraddningsutrustning pa och i anslutning till
bron.

e Enriskbedomning kopplat till risker vid brooppning, exempelvis kldmnings-
och fallrisker om trafikanter hamnat pa fel sida bommar, kommer att goras i
samband med detaljprojektering av konstruktionen nar utformningsval ar
gjorda.

e Vid detillfallen da en hogvattenhandelse innebéar att vattennivaer dverstiger
2,3 meter kommer de planerade hogvattenskydden att stangas, s att bron
inte ar tillganglig for allmanheten. Rutin for utrymning ska finnas infor
stangning av bron med avseende pa hogvatten, sé att ingen person riskerar att
bli kvar pa bron.

Moéjlighet till raddningsinsats

Utover skyddsatgarder for att minska sannolikheten att en olycka intraffar s
paverkas risknivan av konsekvenssankande atgarder, dar mojlighet till
raddningsinsats ar en viktig atgard.

Om en olycka sker pa eller i anslutning till bron &r det viktigt att en rdddningsinsats
kan genomforas for att minska konsekvenserna. Raddningstjansten Storgoteborg har
meddelat att bron behover kunna trafikeras av fordon med vikt upp till 3,5 ton for
insatser pa bron, men att de inte ser nagot behov av att nyttja bron som
utryckningsvag mellan Hisingen och fastlandet. Fordon fran raddningstjansten
behover inte kunna vanda pa bron. Ambulansverksamheten har uppgett att de inte
har nagra ytterligare krav for framkomlighet utover vad raddningstjansten angett vid
tidigare samrad.
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Vid framtida hogvatten kan raddningstjanstens fordon inte trafikera bron da den ligger
utanfor hogvattenskyddet. Bron kommer att stangas for gang- och cykeltrafik vid en
hoégvattenhédndelse och utrymning ske sa att ingen person riskerar att bli kvar pa bron.

Insats via vattnet kan bli aktuellt. Rdddningsbat behover darfor kunna anvanda brons
ledverk som angoringspunkt och insatspersonal ha tillgang till gdng- och cykelytan pa
bron fran ledverken. Raddningsfartyg kan behova passera bron vid en insats i dlven.
Vid en pagaende raddningsinsats kan brooperatoren vid behov 6ppna bron pa
begaran.

5.4.3.3. Riskbedomning (effekt)

Samtliga risker beskrivs och beddms nedan i sammanfattad form. For ytterligare
information hanvisas till underlagsutredningarna.

Sjofartsrisker

Pasegling

Pasegling av gang- och cykelbron kan ske pa grund av hinder eller andra forhallanden
i farleden, exempelvis om bron inte dppnar nar ett fartyg ska passera och om fartyget
dainte lyckas fa stopp. Pasegling kan ocksé ske pa grund av ett tekniskt eller
manskligt fel ombord pa fartyget som gor att det bérjar driva eller avviker fran kurs.

Risken for pasegling hanteras genom anpassningar och skyddsatgarder som i forsta
hand gar ut pa att forhindra situationer som kan leda till pasegling. Tillrackliga
sakerhetsavstand kommer att hantera risken for pasegling pa grund av att bron inte
Oppnar nar ett fartyg ska passera. Rutiner for brooppning finns for Hisingsbron och
Marieholmsbroarna vilka ska kompletteras med gang- och cykelbron som en deliden
overenskommelse om gemensam och trafikslagsovergripande trafikledning som
finns i omradet.

Vid tillaggning av fartyg vid kajer nara bron finns en risk for pasegling. Eventuellt kan
detiframtiden forekomma tilldggning med storre fartyg vid enstaka tillfallen vid
kajerna pa Hisingssidan nedstroms bron. Tills mer detaljerad information finns att
tillgd om den framtida kajanvandningen i omradet rekommenderas att det utfors
riskbedéomningar infor varje enskilt anlop med storre fartyg.

| de fall pasegling 4nda skulle ske, trots ovan namnda anpassningar och
skyddsatgarder, utformas bro och ledverk for att kunna ta upp fartygets
paseglingsenergi, begransa skadorna pa bron och konsekvenserna for personer pa
bron. Bommar pa bron placeras strategiskt for att vantande gang- och
cykeltrafikanter ska vara s& skyddade som mojligt. Med vald utformning av bron och
dess ledverk kommer risknivan for bron bli acceptabel.

Detta verifieras av genomforda berakningar av individ- och samhallsrisk for tankbara
paseglingsforlopp. Berakningarna utgar ifran hur ofta maskinhaveri, roderfel och
manskligt fel uppstar ombord pa fartyg. TillAmpat pa fartygstrafik i alven och
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forhallandena vid gang- och cykelbron har modellering gjorts av hur ofta pasegling av
bron eller dess ledverk kan forvantas intraffa till foljd av felet, hur ofta bron kan
forvantas fa skador till f6ljd av pasegling samt hur ofta manniskor som befinner sig pa
bron kan férolyckas av sjotrafiken. Pa grund av osakerheten kring framtida
fartygstrafik har risken beraknats for alternativa scenarier (Goteborgs Stad, 2025n).

Berakningar av paseglingsrisk visar att individrisken ar pa en niva som kan accepteras
utan vidare skyddsatgarder, medan samhallsrisken for samtliga scenarier ligger pa
nivder som kan accepteras om rimliga atgarder vidtas. En vardering av mojliga
atgarder har gjorts med slutsatsen att vid vidtagande av de anpassningar och
skyddsatgarder innebar det att en acceptabel riskniva avseende pasegling uppnas.

Farligt gods

Om ett fartyg som transporterar farligt gods eller annat miljofarligt &mne, daribland
drivmedel, ar inblandat i en kraftig kollision mellan fartyg eller seglar pa gang- och
cykelbron i hog fart finns en risk for utslapp. | den maritima riskanalysen beddms
risken for utslapp av amnen som ar skadliga for miljon eller utgoéra en fara for
manniskor vara acceptabel dven med gang- och cykelbron.

For olyckor med farligt gods beddms risken kopplat till gadng- och cykelbron vara
acceptabel av foljande skal:

e Transporterna av farligt gods pa Gota alv ar fa, ca 6 %! av det totala antalet
passager med lastfartyg forbi brolaget. Detta betyder farre 4n 80 passager
med farligt gods per ar.

e Sannolikheten for en sammanstotning i hog fart ar liten
(hastighetsbegransningen ar 5 knop).

e Sannolikheten for olje- och bransleutslapp fran fartyg ar liten (storre
oljetankfartyg som transporterar tunga oljor i svenska hamnar méaste ha
dubbelskrov och bransletankar i storre fartyg ar generellt placerade i aktern
ochiett lagre lage).

e Riskavstandet ar begransat (de flesta transporter av farligt gods pa Goéta alv
bestar av brandfarliga vatskor vilka, om de ldcker ut och antands, kan orsaka
fara inom ett begransat omrade genom varmestralning).

1 Den maritima riskanalysen férutsatte 2-3 procent farligt gods men senare underlag fran
Sjofartsverket visar att andelen farligt gods troligen &r cirka 6 procent. Slutsatserna i rapporten
kvarstar dock trots den férandrade andelen farligt gods.
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Risken for bransleutslapp vid pasegling av gang- och cykelbron bedéms vara
acceptabel eftersom en eventuell pasegling i de flesta fall kommer att ske med
ledverk, vilka kommer vara utformade eftergivligt for att begransa paverkan pa fartyg.
Aven bron kommer att vara eftergivlig vilket minskar sannolikheten for att lickage
uppstar vid pasegling. Fartyget kommer i en majoritet av fallen traffa med foren ochii
ett hogt lage, dver och framfor bransletankar.

Motesolyckor

Olyckor kan uppsté vid moten i sjotrafiken. Den nuvarande motesférbudsstrackan
kommer att forlangas sé att moten mellan storre lastfartyg (med djupgaende pa 4,5
meter eller mer) inte kommer att ske i anslutning till gang- och cykelbron. Darigenom
forebyggs risken for fartygskollisioner och plétsliga undanmandvrar som annars
kunnat resultera i pasegling av ledverk, bro, kaj eller fartyg vid kaj.

Moten mellan lastfartyg och mindre fartyg eller fritidsbatar kommer fortsatt vara
tillatet vid gang- och cykelbron, forutom i bropassagen. Att farleds- och
ledverksutformning ar lLamplig har faststallts genom 3D-simuleringar. For fritidsbatar
kommer det att finnas vantplatser samt information om planerade 6ppningar. P4 sa
satt kan fritidsbatar invanta 6ppning pa en saker plats nar lastfartyg och andra stérre
fartyg passerar gang- och cykelbron. Broférare har enligt samverkansregler for
Hisingsbron och Marieholmsbroarna majlighet att avvakta med en brodppning, 6ppna
fore schemalagd brooppning, forlanga en brodppning eller gora en extra brodppning
for att sakerstalla att olyckor inte sker. Vid behov foreslas detta fortydligas dven for
gang- och cykelbron. Sammantaget bedoms risken for motesolyckor vara acceptabel
med anpassningar och skyddsatgarder.

Ovriga sjofartsrisker
Den maritima riskanalysen hanterar dven foljande risker som inte innefattas i
kategorierna ovan:

e Bro- och ledverksutformning beaktar bland annat risken for skymd sikt.
Brofdrarens dverblick och mojlighet att varna ska sakerstallas genom tekniska
installationer sdsom kameror och annan utrustning samt varningssystem till
fartyg.

e Risk for obnskad paverkan av strommar vid bropassage hanteras genom
strategiskt val av brooppningens placering och utformning. Funktionen har
verifierats genom sjofartssimuleringar.

e Risk for svara isférhallanden, till exempel istacke eller isflak vid bron, som
forsvarar framkomlighet eller mandvrerbarhet, hanteras genom rutiner for
isrensning. De fartyg som idag anvands for isrensning i omradet kommer
under bron utan 6ppning.
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e Risk att bron inte kan 6ppnas vid harda vindar hanteras genom att
dimensionera bron for att klara 6ppning i hard vind. Om problem med 6ppning
anda skulle uppsta (oavsett orsak) hanteras risken genom sakerhetsavstand
for fartyg som behover brodppning.

e Kumulativa effekter av flera samhallsbyggnadsprojekt och broar i alven, som
kan utgora hinder for sjofarten, hanteras genom ansvarsfullt valda rutiner for
brodppning. Broforarfunktionen fér gang- och cykelbron kommer att
resurssattas sa att oppning av flera broar kan hanteras effektivt. Vidare har en
god utformning av farleden bland annat sdkerstallts genom simuleringar.
Framtagna scenarier for berdknade paseglingsrisker har beaktat pagaende
utbyggnadsprojekt.

e Gang- och cykelbron kommer att &ndra forhallandena i farleden. Simuleringar
och berakningar verifierar att farledens dimensioner ar tillrackliga i
forhallande till konstruktionsfartyg (givet anpassningar i ledverksutformning,
broutformning, farledsutformning och siktférhallanden). Utmarkning med
sjomarken kommer att ske. Behov av trafikreglering finns,
motesforbudsstrackan foreslas forlangas och sakerhetsavstand tillampas.

Ovanstaende risker bedoms efter att foreslagna riskreducerande atgarder vidtagits
vara s8 pass sma att de kan accepteras.

Ovriga risker

Risk fér hopp fran bro

Risker med att manniskor hoppar fran gang- och cykelbron har identifierats bade
avseende suicid och for badande. Med suicid avses de dodsfall och skador dar en
individ sjalv haft for avsikt att avsluta sitt liv. Enligt Trafikverkets krav ska broar med
en hojd pa 14 meter eller mer, fran underliggande mark/vattenyta till korbana, forses
med suicidskydd (Trafikverket, 2022). Eftersom den planerade bron blir betydligt lagre
an 14 meter bedoms risken for suicid lag, bade sannolikhet for forsok och graden av
konsekvens. Raddningstjansten Storgoteborg har vid samrad ocksa bedomt risken for
suicid som lag pa grund av den planerade gang- och cykelbrons laga hojd.
Suicidforsok kan inte uteslutas fran lagre broar vintertid da vattnet ar kallt, men det
bedoms inte utgora en tillrackligt stor risk for att rekommendera skyddséatgarder i
form av suicidskydd.

Avseende risk med badande fran bron finns det exempel pé broar, bland annat i Gota
alv, dar det forekommer badande och hopp fran bro for nojes skull. Vid aktuell bro
kan detta innebara en risk for drunkning, men aven en risk for olyckor mellan badande
och fartygstrafiken i omradet. Risker kopplat till badande fran bron bedéms som laga
och hanteras genom skyddsatgarder med utplacering av stegar och
livraddningsutrustning.
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Risker vid bro6ppning

Riskerna for att manniskor skadas i samband med brodppning beror pa brons
Oppningsrorelse samt utformning av signal- och styrsystem vid bromandvrering. En
fordjupad riskbeddmning kopplat till risker vid bro6ppning kommer att goras vid
detaljprojektering av konstruktionen nar utformningsval ar gjorda. Riskbedémningen
for bromaskineriet kravstalls bland annat genom Trafikverkets infrastrukturregelverk
och Arbetsmiljoverkets foreskrifter, vilket sakerstaller att riskbedémningen kommer
att goras i senare skede.

Sammantaget bedoms risker vid brodppning kunna hanteras genom atgarder som
valjs nar brons 6ppningsrorelse samt signal- och styrsystem vid bromandvrering
faststallts. Darmed ar bedémningen att risknivan kopplat till broéppning ar
acceptabel forutsatt skyddsatgarder.

Risk att manniskor fastnar pa bron vid hogvatten

Det har identifierats en risk att manniskor skulle kunna fastna pa bron under en
hogvattensituation nar dlvkantskydden stangs och da 6versvammade omraden bildas
vid brons landningsplatser. Det skulle kunna innebéara att manniskor behover ta sig
frdn bron genom strommande vatten, vilket i sin tur skulle kunna innebara en liten risk
for att svepas uti alven och drunkna.

Bron landar utanfor dlvkantskydd pé Packhusplatsen pa cirka +2,3 och brons
framkomlighet kommer bero pé vattennivan i alven. Nivan +2,3 motsvarar en sa
kallad 200-arshandelse ar 2070. Bron ar framkomlig fran Hugo Hammars kaj upp till
vattennivaer i dlven om cirka +1,8 (befintliga marknivaer i omradet), vilket motsvarar
ungefar en 50-arshandelse. Hogvattenhandelser brukar séllan vara mer an maximalt
nagra timmar (Goteborgs Stad, 2025h).

Risken bedoms liten pa grund av l&g sannolikhet bade for hdgvattenhandelse och
framfor allt for foljdhandelsen drunkning. Vid de tillfallen da en hogvattenhandelse
riskerar att vattennivaer overstiger 2,3 meter, kommer de planerade
hogvattenskydden att stangas vilket innebar att den planerade gang- och cykelbron
inte ar tillganglig. Rutin for utrymning ska finnas infor stangning av bron med
avseende pa hogvatten, s§ att ingen person riskerar att bli kvar pa bron.

Sammantaget bedoms risken for drunkning till foljd av att manniskor fastnar pa bron
vid hogvatten som lag och acceptabel utan atgarder, men bron kommer dnd4 av flera
skal att behova utrymmas pé personer och sténgas vid en hogvattenhandelse vilket
ytterligare minskar risken.
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5.4.3.4. Samlad riskniva (konsekvens)

Sammantaget bedoms det mojligt att uppna risknivaer avseende sjofartstrafiken som
kan accepteras forutsatt att skyddsatgarder vidtas.

Risk for suicid genom hopp frédn bron bedoms acceptabel utan atgarder. Risker
kopplat till badande fran bron beddms ldga och hanteras genom bland annat
utplacering av stegar och livradddningsutrustning. Aven risken fér drunkning till f6ljd av
att manniskor fastnar pa bron vid hogvatten bedéms ldg och acceptabel utan
atgarder. Bron kommer anda av flera skal att behdva tdmmas och sténgas vid en
framtida hogvattenhandelse och detta minskar risken ytterligare. Risknivan kopplat
till brodppning bedéms acceptabel forutsatt skyddsatgarder.

Utover skyddsatgarder for att minska sannolikheten att en olycka intraffar sa
paverkas risknivan av konsekvenssénkande atgérder, dar mojlighet till
raddningsinsats ar en viktig atgard. Om en olycka skulle intraffa pa eller invid bron sa
beddms framkomligheten for raddningstjanst och ambulans kunna tillgodoses, vilket
ytterligare sénker risknivéerna.

5.4.3.5. Slutsats

Genomférande av detaljplanen medfor att den samlade risknivan 6kar men bedéms
som acceptabel forutsatt att foreslagna skyddséatgarder vidtas. Baserat pa
redovisade bedomningsgrunder bedoms genomfdrande av detaljplanen innebéara
mattlig negativ konsekvens for ménniskors halsa och sékerhet.
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5.5. Naturmiljo pa land och i vatten

Miljoaspekten naturmiljo omfattar all form av natur frdn mossar, sjoar och berg till
manskligt paverkade miljoer som skogsplantager, bevattningsdammar och
stadsparker. Aven enskilda arter ingér i begreppet. Olika naturmiljéer bidrar i
varierande grad till den biologiska mangfalden och till landskapets natverk av
livsmiljoer. Miljobeddmning av naturmiljon ar darfor viktigt for att hantera eventuella
konsekvenser pa biologisk mangfald, gron infrastruktur och ekosystemtjénster i
samband med fysisk planering och exploatering.

Naturmiljovarden pa land &r sparsamma i Goteborgs innerstad, men de som finns ar
generellt av aldre karaktar, sdsom gamla trad och parker, samt Goéta alv och arter
knutna till dessa platser och miljoer. Darfor ar det av stor vikt att bade bevara
befintliga naturmiljévarden samt skapa nyaiinnerstaden.

Gota alv ar mycket artrik och i dvre delen av Gota alv och bifloden finns viktiga lek-
och uppvéaxtomraden for manga arter. | vattenomradet for planerad bro &r bottnarna
starkt paverkade av mansklig aktivitet. Uppstroms planomradet finns ett Natura
2000-omrade som indirekt riskerar att paverkas genom paverkan pa vandrande lax.

Gota alv omfattas ocksé av miljokvalitetsnormer for ytvatten samt
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten, vilket beskrivs och beddms i kapitel
5.3 Ytvatten med miljokvalitetsnormer.

Sweco Sverige AB har pa uppdrag fran exploateringsférvaltningen i Goteborgs Stad
utrett naturmiljoaspekter bade pa land (Goteborgs Stad, 2025f) och i vatten
(Goteborgs Stad 2025k). Utredningarnas innehall sammanfattas i detta kapitel, men
for mer utforlig information hanvisas till utredningarna.

5.5.1. Nulage och forutsattningar

5.5.1.1. Landlevande arter

Det aktuella omradet ar belaget i Goteborgs innerstad dar landomradena har nyttjats
av manniskan over lang tid. P4 Packhussidan ar hela omradet hardgjort bortsett fran
enstaka refuger intill bilvagar. Marken utgors framst av stenlagda gatumiljoer. Hugo
Hammars kaj bestar ocksa av hardgjorda ytor, men har forkommer dven ruderatmark
med grasytor och lovsly. Dessa ytor formodas framst hysa vissa varden som
fodosOksplatser for stadslevande faglar sdsom masfaglar, krakfaglar och diverse
smaéfaglar. Mot alven finns en kaj i betong. Markytan bestar i 6vrigt framst av grusade
ytor med viss forekomst av torrangsvaxter. Av utford naturmiljoutredning (Goteborgs
Stad, 2025f) framgar att det inom planomradet finns fa till inga nuvarande gronstrak
med forhojda varden, men Gota alv passeras med flera skyddsvarda arter knutna till

sig.
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Naturmiljoutredningens geografiska omfattning har ur floraperspektiv fokus pa
planomradet. For fauna har storre omraden beaktats, framfor allt for faglar och
fladdermoss, eftersom de ror sig 6ver stora omraden. For hackande faglar har ett
mindre omrade runt planomradet bedomts som influensomrade, cirka 200 meter
utanfor, och hansyn har ocksa tagits till narliggande gronomraden och andra
strukturer som kan anses viktiga for fagellivet. Gota alv ar dven ett kant flygstrak for
strackande och rastande faglar, varfor ett vidare influensomrade har beaktats
gallande dessa.

Del av planomradet, 200 meter langst i vaster, har inventerats men inga forslag till
atgarder ar klara. Samordning pagar med Alvstranden Utveckling avseende pagéende
projekt for planerad industrivag, en forlangning av Pumpgatan, i omradet.

Faglar

Det har noterats ett 50-tal fagelarter i omradet under perioden 2000-2023, men
majoriteten av arterna ror tillfalligt rastande och forbiflygande faglar utan relevans till
omradet. Daremot har enstaka hackningar konstaterats hos strandskata, fisktarna,
fiskmas och kraka pa pirer, kajer och hamnar kring utredningsomradet. Gota alv ar av
stor betydelse som flyttstrak for migrerande faglar, och det finns en risk for kollisioner
med hoga master, broar, fyrar och andra upplysta byggnader.

Fladdermoss

Det finns fladdermusarter i omradet, och Géta alv utgor ett viktigt fladdermusstrak for
fodosok, rorelse och migration. Inom naromradet har fladdermusarterna
nordfladdermus (NT) och graskimlig fladdermus registrerats ett antal gadnger samt att
ett fynd av dvargpipistrell. Farleden har idag belysning som riskerar stora foédosok,
rorelse och migration for fladdermaoss.

Flora

Befintliga naturvarden bedoms som forsumbara inom planomréadet. Ett
kompletterande faltbesdk under vaxtsasong behovs for att sakerhetsstalla att inga
rodlistade karlvaxter aterfinns i de begransade gronytorna. Inga invasiva arter har
hittats pa platsen.
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5.5.1.2. Vattenlevande arter

Influensomradet for vattenlevande arter ar storre an vattenomradet for planerad bro
och omfattar bland annat delar av G6ta alv och havsmynningen.

Géta alv ar en mycket artrik alv. Ovre delen av Géta alv och dess bifléden ar viktiga
lek- och uppvaxtomraden for manga arter, sd som arterna asp och al, samt 6ring, id
och stdm. Cirka 60 km upp i Gota alv ligger Lilla Edets kraftverksstation. Kraftverket
togs i bruk ar 1926 och det finns tva fisktrappor forbi kraftstationen. Flera bifldden
nedstroms Lilla Edet har mycket hdga naturvarden sa som lek och uppvaxtomraden
for havsvandrande lax- och 6ring, daribland Sdvean, Gronan, Mélndalsan och
Larjean. | vattenomradet for planerad bro finns inga kanda lekbottnar eller
uppvaxtbiotoper for laxartad fisk. Det forekommer dykdalber och andra
konstruktioner ute i vattnet som ofta attraherar fisk i denna typ av miljoer, eftersom
de till viss del fungerar som skydd. Landmiljoerna vid de planerade broféastena ar pa
bada sidor exploaterade och bestar av kajkonstruktioner. Bottnarna saknar med stor
sannolikhet vegetation pa grund av djup, siktdjup, regelbunden underhallsmuddring
och paverkan fran fartyg genom kontinuerlig propellererosion och grumling.
Musselinventeringar som genomforts bade i alven samt stadens vattendrag Savean,
Gullbergsan, Molndalsan, Stora Hamnkanalen, Rosenlundskanalen samt
Nackrosdammen tyder pa mycket begransade musselforekomster (Géteborgs Stad,
2025k).

5.5.1.3. Natura 2000 och riksintresse for naturvard

Cirka 2,4 kilometer uppstroms den planerade gang- och cykelbron mynnar Savean ut
i Gota alv. Sdveans nedre del, mellan sjon Aspen och Goéta alv, har pekats ut som
Natura 2000-omrade enligt habitatdirektivet (omradeskod SE0520183).

Natura 2000 &r ett ekologiskt natverk av vardefulla naturomraden inom EU.
Utpekande av Natura 2000-omraden bygger pa krav som finns i EU:s fageldirektiv och
art- och habitatdirektiv. Syftet ar att hejda utrotning av vilda djur och vaxter samt
forhindra att deras livsmiljoer forstors. | Natura 2000-omradet Sdveans nedre del ar
de prioriterade bevarandevardena det naturliga, storre vattendraget och en
ursprunglig stam av atlantlax. Detaljplanens genomférande kan paverka Natura 2000-
omradet indirekt genom risk for paverkan pa vandrande fisk som tar sig upp i
vattendraget.

Savean ingar ocksa i utpekat omrade av riksintresse fér naturvdrd som stracker sig
frdn Mjérns mynning till Sdvedns mynning i Gota alv (Sdvedn, Naas och Ojared, NRO
14-148). De varden som konstituerar riksintresset ar bland annat landskapstyperna
vattendrag och sjo, naturtypen adellévskog och vardefull fauna s som genetiskt
ursprunglig laxstam, havsnejondga, flodnejondga, stensimpa, &l och asp. Atgarder
som beddms kunna skada riksintressets varden sammanfaller i huvudsak med vad
som beskrivs for Natura 2000.
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Lax och 6ring migrerar uppstroms i Gota alv under perioden maj till oktober infor
leken som vanligtvis sker under oktober/november. Leken sker huvudsakligen i
tillrinnande saval mindre som storre vattendrag. Det &r allmént kant att lax och 6ring
under sin uppstromsmigration kan vandra bade dag- och nattetid. Utvandring av lax
och dringsmolt i Gota alv sker vanligen under april-maj. Studier har visar att beroende
péa vattentemperatur och siktférhallanden kan migration ske dygnet runt (Géteborgs
Stad, 2025k).

5.5.2. Bedomningsgrunder

Miljobedémningen av planforslagets konsekvenser pa naturmiljon baseras pa nulége
och forutsattningar ovan i kombination med kriterierna for varde och effekt
redovisade i Tabell 11 och Tabell 12.

Tabell 11. Kriterier for bedémning av stort, mattligt och litet varde med avseende pa naturmiljé.

Varde

Land- och vattenmiljoer med stor positiv betydelse for biologisk mangfald
samt for landskapsekologiska samband och funktioner. Exempelvis
miljoer med naturvardesklass 1 och 2 (SIS standard), naturreservat,

Stort Natura 2000-omraden, nyckelbiotoper, miljoer med intakt eller nara
intakt ekologisk kontinuitet samt miljéer som hyser ett stort antal
naturvardsarter, flera rodlistade arter eller enstaka hotade eller skyddade
arter.

Land- och vattenmiljoer med mattligt positiv betydelse for biologisk
mangfald samt for landskapsekologiska samband och funktioner.

Mattligt Exempelvis miljoer med naturvardesklass 3 (SIS standard), miljoer med
tydliga spar av ekologisk kontinuitet samt miljoer som hyser flera
naturvardsarter eller enstaka rodlistade arter.

Land- och vattenmiljoer med viss positiv betydelse for biologisk mangfald
samt for landskapsekologiska samband och funktioner. Exempelvis

Litet miljoer med naturvardesklass 4 (SIS standard), miljoer med fa eller
enstaka spar av ekologisk kontinuitet samt miljoer som hyser enstaka
naturvardsarter och rodlistade arter.
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Tabell 12. Kriterier fér bedémning av stor, mattlig och liten negativ respektive positiv effekt med avseende

pé naturmiljé.

Effekt

Stor

Mattlig

Liten

MKB for Detaljplan for gdng- och cykelbro 6ver Gota alv

Negativ

Nar naturmiljoer direkt eller
successivt forstors, fragmenteras
eller paverkas sa att
forutsattningarna for biologisk
mangfald samt for ekologiska
samband och funktioner reduceras i
stor omfattning eller nar den
kontinuerliga ekologiska funktionen
for skyddade arter bryts.

Nar naturmiljoer direkt eller
successivt forstors, fragmenteras
eller paverkas sa att
forutsattningarna for biologisk
mangfald samt for ekologiska
samband och funktioner reduceras i
mattlig omfattning eller om den
kontinuerliga ekologiska funktionen
for skyddade arter mattligt
forsdmras, utan att brytas helt.

Nar naturmiljoer direkt eller
successivt forstors, fragmenteras
eller paverkas sa att
forutsattningarna for biologisk
mangfald samt for ekologiska
samband och funktioner reduceras i
viss omfattning eller endast
temporart utan kvarvarande skada.
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Positiv

Nar forutsattningarna for biologisk
mangfald samt
landskapsekologiska samband och
funktioner starks i stor omfattning.
Exempelvis ndr mangden habitat
Okar och/eller att habitatkvaliteten
starks i stor omfattning.

Nar forutsattningarna for biologisk
mangfald samt for
landskapsekologiska samband och
funktioner starks i mattlig
omfattning. Exempelvis nar
mangden habitat 6kar och/eller att
habitatkvaliteten starks i mattlig
omfattning.

Nar forutsattningarna for biologisk
mangfald samt for
landskapsekologiska samband och
funktioner starks i liten omfattning.
Exempelvis att mangden habitat
och/eller att habitatkvaliteten
starks i viss omfattning.
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5.5.3. Paverkan, effekt och konsekvens

5.5.3.1. Anpassningar och inarbetade skyddsatgarder

Landlevande arter

Anpassningar:

Belysningen pa gang- och cykelbron ska vara fladdermusanpassad det vill
saga nedatriktad med begransad ljusutbredning samt om majligt med
dimningseffekt och varmt vitt ljus.

Skyddsatgarder:

Ett kompletterande faltbesok under vaxtsdsong ska utforas infor byggstart for
att sadkerhetsstalla att inga rodlistade karlvaxter aterfinns i de begransade
gronytorna.

En inventering av invasiva arter ska goras infor byggskedet for att sakerstalla
attinga invasiva arter férkommer inom arbetsomradet.

Under arbetstiden ska belysningen i storsta mojligaste man tidsbegransas
och avskarmas.

Om arbeten utfors nattetid under byggskedet ska om maijligt, utifran funktion
och arbetsmiljoaspekter, riktad réd belysning anvandas under
fladdermossens migrationstider 31 mars—-30 maj samt 31 juli-31 oktober.

Sammanhéangande period av palnings- och spontningsarbeten, som ger
upphov till de hogsta bullernivaerna, ska inte paborjas/startas upp under
faglarnas hackningssasong 15 april-31 juli.

Vattenlevande arter

| kapitel 2.7 Fororeningar i mark och sediment redovisas anpassningar och

skyddsatgarder for att minska paverkan fran grumlande arbeten och risken for

spridning av fororenade sediment.

Anpassningar:

e Erosionsskydden ska klas med ett lager av naturlig sten med varierande
fraktioner (0-350 millimeter). Med naturlig sten menas sten med rundade
kanter.

Skyddsatgarder:

e Palning ska inledas med "ramp up”, det vill saga stegvis 6ka
palningstakten eller slagenergin.
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e Neddrivning av palar och/eller sponter ska inte ske nattetid for att undvika
paverkan pa vandrande fisk.

e Arbetsmoment som innebar betonggjutningsarbeten ska utforas sa att
risken for spill av ohardad betong till vattenomradet minimeras.

e Vid arbetenivatten ska oljelansar finnas i beredskap under hela
arbetstiden. Arbetsmaskiner ska vara utrustade med absorberande
material for oljeuppsamling. Tankning och uppstallning av arbetsmaskiner
far inte utféras sa att spill och lackage riskerar att nd Gota alv.
Arbetsmaskiner bor dven i mojligaste man drivas med miljoklassade oljor.

e Vid svetsnings- och malningsarbeten Gver vatten bor om rimligt/méjligt
skydd sattas upp for att minska och forhindra spill till vattenmiljon.

5.5.3.2. Landlevande arter

De lokala naturvardena i omradet dr begransade och omradet beddoms ha lagt varde
for naturmiljo, aven om omradet ar av viss betydelse for bland annat fagel- och
fladdermoss. Paverkan pa naturmiljon kan ske under byggskedet till foljd av buller,
vibrationer och arbetsbelysning da faglar och fladdermdoss kan uppleva stoérning.
Paverkan nar bron ar i drift kan uppsta till foljd av den tillkommande belysning som
gang- och cykelbron medfor i omradet.

Faglar

Gota alv har stor betydelse som flyttstrak for migrerande faglar och bedoms vara ett
av vastkustens viktigaste flyttfagelstrak. Flyttfaglar dédas ibland i stora antal via
kollision med hoéga master, broar, fyrar och andra upplysta byggnader. Eftersom
gang- och cykelbron planeras att byggas lagt 6ver dlven samt utgér en av flera
narliggande broar i ett redan kraftigt ljusfororenat omrade bedéms detaljplanens
genomforande inte ha ndgon namnvard effekt pa strackande flyttfaglar. Flyttfaglarna
bedoms passera pa hogre hojder utifran nuvarande forhallanden. Nagra séarskilda
anpassningar av brons design och konstruktion har inte bedémts behdvas med
avseende pa faglar och risken for kollision.

Under byggskedet kommer anlaggningsarbeten ske som ger upphov till mer eller
mindre hoga ljudnivaer. De faglar som uppehaller sigi arbetsomradets narhet kan
uppleva tillfallig storning. Storningen bedoms dock som liten i sammanhanget da
den ar 6vergdende och upphor efter att byggnationen ar avslutad. Omradet ar idag
redan bullerpaverkat, vilket betyder att de faglar som finns i omradet &r vana vid
hogre ljudnivaer som naturligt forekommer i stadsmiljon. Det &r tveksamt om det
finns nadgon fagelart som hackar planomradets narhet. Inga hiackande faglar har
observerats vid faltbesok och inga forutsattningar bedéms finnas da det saknas
lampliga hackningsmiljoer. Dessutom ar de forekommande faglarna i omradet
vanliga arter dar det inte finns nagon risk for padverkan pa deras bevarandestatus,
aven om nagon enstaka individ skulle paverkas under byggskedet. For att anda vidta
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forsiktighetsatgarder for fagellivet ska de mest bullerstérande arbetena paborjas
under tider pa aret som inte ligger inom hackningsperiod. Genom denna relativt enkla
skyddsatgard kan den negativa effekten pa fagellivet minimeras, da faglarna skréms
bort fran arbetsomradet och uppmuntrar hdckande par till att valja en lokal langre
upp- eller nedstroms i alven.

Med hansyn till att omradet har laga varden som fodosoks- och hackningsplats for
stadslevande faglar samt att omradet &r lokaliserat i en redan hardexploaterad och
bullrig miljo, beddms sammantaget planforslagets genomférande ha forsumbar
konsekvens for faglar.

Fladdermoss

Gota alv ar ett viktigt fladdermusstrak aven om omradet langs Gota alv i nulaget ar ett
mycket ljusfororenat omrade som ger upphov till storningar pa fladdermossens
rorelsemonster och fodosok.

En ny gdng- och cykelbro 6ver Gota alv i centrala Goteborg innebar ytterligare en
ljusférorening for dlven. Aven om omradet redan idag ar paverkat uppstar en
kumulativ paverkan som ger en viss negativ paverkan pa fladdermossen. Med
fladdermusanpassad belysning pa bron och i arbetsomradet under byggskedet
begransas dock ytterligare ljusfororeningar i omradet. Med skyddsatgarder bedoms
sammantaget genomforande av detaljplanen medfdra forsumbara negativa
konsekvenser for fladdermaoss.

Ovriga naturmiljévarden

Nagra kanda naturvarden kopplade till exempelvis omradesskydd, rodlistade arter
eller skyddsvarda trad finns inte i planomradets naromrade. Darmed kommer den
planerade gang- och cykelbron inte leda till ndgra negativa effekter och konsekvenser
for denna typ av naturvarden.

Nagra invasiva arter har inte patraffats inom planomradet vid faltbesck 2024, men for
att sdkerstélla att inga arter etablerats sig i omradet infor byggstart ska en ny
inventering genomforas innan byggskedet startar.
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5.5.3.3. Vattenlevande arter

Att anlagga gang- och cykelbron kommer att innebéara arbete i vatten s som
muddring, palning, spontning och utlaggning av material for erosionsskydd. Till foljd
av arbetena kan paverkan ske under byggskedet i form av grumling, spridning av
foéroreningar och undervattensbuller, vilket kan ge upphov till negativa effekter pa de
djur och vaxter som forekommer i alven. De nya konstruktionerna fér bron kan ockséa
potentiellt paverka stromningsforhallanden och erosionsmaonster.

D& gang- och cykelbron uppfors i de centrala delarna av Goteborg kommer den
tillkommande belysningen som bron innebar inte leda till en betydande férandring av
omradets ljusforhallanden. Ljuset tillkommer i ett omrade som redan ar upplyst av
gator, trafik, sjofart och andra verksamheter, varvid paverkan ar att betrakta som
forsumbar.

Paverkan pa vattenlevande organismer fran férorening i 6verskottsvatten beskrivs
under avsnitt 5.3 Ytvatten med miljokvalitetsnormer.

Mekanisk paverkan

Anlaggningsarbete och muddring kommer att innebéra en paverkan pa dlvbotten,
vilket kan leda till direkta effekter pa bottenfauna och andra arter som lever i eller pa
botten. Inom Gota alv sker en omfattande paverkan till foljd av fartygstrafik och
regelbunden underhallsmuddring, vilken kan kallas mekanisk paverkan. Den
paverkan av bottenmiljon som forvantas till foljd av genomforande av detaljplanen
kommer att ske inom omraden som tidigare muddrats. Det &r alltsd ingen ny form av
paverkan for omradet.

| samband med anlaggning och muddring kommer sediment att tas bort pa ytor om
cirka 16 700 m?, varav cirka 900 m? till f6ljd av anlaggningsarbetet och resten till foljd
av muddring. Muddringen innebar sannolikt en mortalitet av den bottenfauna som
befinner sig inom de muddrade ytorna. Det finns dock ingen naturlig, opaverkad
botten i det omrade dar gang- och cykelbron ska anlaggas och inte helleri dess
naromrade. Den bottenfauna som férvantas finnas inom omradet domineras av ett
fatal taliga arter. Det forvantas inte forekomma kansliga eller ovanliga habitat i
omradet och de habitat som forekommer &r enligt tidigare undersokningar kraftigt
paverkade och saknar vardefulla miljoer. Det kan inte uteslutas att dammusslor
forekommer i omradet, men i sddana fall finns de sannolikt bara i enstaka exemplar.
Eftersom regelbundna storningar och paverkan sker i omradet ar forekommande arter
sannolikt snabba p4 att aterkolonisera bottnar efter olika typer av stérningar. Utifran
bottnarnas forutsattningar, och utifran de fa och vanliga arter som hittats, bedéms
populationseffekter till foljd av paverkan pa dlvbotten som ytterst osannolik. En
snabb dterhamtning &r att forvanta nar bron ar fardigbyggd.

Vid uppforandet av brostod, erosionsskydd och paseglingsskydd kommer befintliga
mjukbottenshabitat att till viss del ersattas av artificiell hardbotten. Darmed
uppkommer en forlust av habitat inom omradet, som bedoms uppga till totalt cirka
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900 m?. D& skyddsatgarder vidtas genom att kla erosionsskydden med ett lager av
natursten i varierande fraktioner uppstar en stérre mangfald av mikrohabitat, med
olika grad av skydd mot predatorer och olika flodesbilder. Detta framjar i sin tur en
storre biologisk mangfald i bottenfaunan, dar olika arter kan nyttja olika nischer i
habitatet. Detta galler dven for storre organismer som fisk. Skyddsatgarden med
natursten kan darmed innebara en positiv effekt for vissa arter.

Effekten pa bottenfauna, musslor, fisk och vattenmiljon i ovrigt bedoms som liten till
foljd av mekanisk paverkan fran muddring och anlaggning (Goéteborgs Stad, 2025k).

Grumling och spridning av fororeningar fran sediment

Stromningshastigheten varierar i alven och i det utfldédande alvvattnet ar det vanligtvis
cirka 0,3 - 0,7 m/s, jamfért med den inflddande bottenstrommen som ar cirka 0,1 -
0,2 m/s. Medelstromhastigheten vid laget for gang- och cykelbron uppskattas till
ungefar halften av hastigheten vid Hisingsbron pa grund av &lvsnittets breddning och
fordjupning nedstroms Hisingsbron. Att stromhastigheten ar lagre vid laget for bron
innebar att finkorniga partiklar som transporteras i dlven lattare sedimenterari det
aktuella omradet.

Gang- och cykelbron bedéms endast ha en lokal paverkan pa stromningen i dlven i
brofundamentens direkta narhet. Anladggandet av bron kommer inte medfdéra en
betydande forandring av alvsnittets generella erosions- och ackumulationsmonster.
Under byggskedet kan en tillfalligt forhdjd suspension och spridning av
bottensediment och féroreningar uppkomma, men eftersom medelstromhastigheten
vid gang- och cykelbron ar relativt lag ar ocksa risken l&g for en snabbt utvecklad
spridning av suspenderat bottensediment. Detta galler i synnerhet om suspensionen,
det vill sdga uppblandning av fasta partiklar i vattnet, ar begransad till den nedre
delen av vattenkolumnen narmre botten dar stromhastigheterna ar lagre an narmre
ytan. Alvvattnet varierar i grumlighet mellan cirka 6 - 9,5 FNU i &rsmedel (métt vid
Alelyckan mellan 2019 - 2022) vilket ar att anse som betydligt till starkt grumligt.
Utover den naturliga transporten av sediment i dlven forekommer ocksé regelbundna
sedimentspridande aktiviteter s som propellererosion fran fartyg och
underhallsmuddring av farleden.

Grumlande arbeten kommer att behdva utforas under arbetstiden. Den mest
grumlande aktiviteten bedéms vara muddring. Viss begransad grumling kan aven
uppkomma vid arbeten i och i anslutning till botten sd som exempelvis etablering och
dragning av spont, palningsarbeten och anlaggande av prefabricerade delar,
byggnation av brofundament och ledverk samt vid utlaggning av erosionsskydd och
eventuell tryckbank.

Vid byggnationen av Hisingsbron, ett arbete som var ndgot mer omfattande an fér den
planerade gang- och cykelbron, togs lGpande ett flertal vattenprover uppstréms och
nedstroms arbetet for att mata grumling 2016 —2022. Sannolikt kommer halterna av
suspenderat material vid anldggandet av gang- och cykelbron att vara liknande eller

140



MKB for Detaljplan for gang- och cykelbro 6ver Gota alv

lagre 8n dessa uppmatta varden da projektet ar mindre. De uppmatta vardena kan
dock representera ett ungefarligt riktvarde pa halter som kan uppkomma i
byggskedet.

Grumling kan ge effekter pa fisk. Generellt ar vuxna fiskar relativt taliga for grumling.
De halter av grumling som kan férvantas uppsta under byggskedet ar inte sddana
halter dar direkt skadliga effekter pa fisk &r att vanta. Fér vandrande fisk kommer
exponering inte att vara aktuell under flera dagar i strack, eftersom fisken passerar
genom arbetsomradet och inte vantas stanna i omradet under en léangre period. De
forvantade halterna narinte heller upp till de halter dar fysiologisk stress,
flyktbeteende eller en paverkan hos laxfisk har noterats. Effekterna pa fisk till foljd av
grumling bedéms bli forsumbar.

Den bottenfauna som forekommer i omradet ar arter som lever i eller i anslutning till
mjuka bottnar. Arterna vantas vara mycket taliga bade for grumling och
sedimentation. Det foérvantas inte heller uppsta grumlingshalter som riskerar att
skada eventuella musslor. Effekten pa bottenfauna bedoms bli férsumbar.

De miljoer som ar kansligast for en 6kning av grumling och sedimentation ar miljoer
som karaktariseras av vegetation. Dessa kan drabbas negativt av en langvarig
minskning av solinstralning som kan félja av grumlande arbeten. De kan ocksa
riskeras att tackas vid 6kad sedimentation. D4 det vantas begransad vegetation inom
omradet for anlaggande av bron innebér en tillfalligt 6kad grumling i vattnet sannolikt
ingen storre paverkan. Vattenvegetation ar ockséa generellt talig mot tillfalliga
forandringar i vattnets grumlighet. Ddrmed beddms effekten pa bottenvegetationen
bli forsumbar.

Avseende risken for spridning av fororeningar i samband med grumlande arbeten
bedoms risken generellt som liten med hansyn till att huvuddelen av de amnen som
har patraffats i sedimenten till stor del &r partikelbundna och/eller binder till
organiskt material. Sedimentering forvantas i naromradet bland annat till féljd av den
ldga stromningshastigheten som forekommer i omradet (Goteborgs Stad, 2025k).

Sammantaget bedoéms de negativa effekterna pa fisk, bottenfauna och
bottenvegetation bli forsumbara till foljd av grumling och sedimentation under
byggskedet.
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Undervattensbuller

Undervattensbuller kan uppkomma under byggskedet till foljd av palning och
spontning men aven fran muddring och fartygsdrift. Medan ljud fran fartyg ar
kontinuerliga ar ljud fran palning impulsiv och avger betydligt hdgre bullernivaer.
Ljudet som avges fran palning beror pa ett flertal faktorer som till exempel palens
diameter, metod, bottensubstrat och kraft i hammarslag. Inom ramen for
tillstdndsansokans MKB-arbete har utretts vilka effekter bullrande arbeten fran
anlaggandet av den planerade bron kan medféra for vattenlevande djur. Nedan
redovisar en sammanfattning, men for mer utforlig redovisning hanvisas till MKB for
tillstdndsansokan.

Undervattensbuller kan orsaka effekter pa vattenlevande djur dar bade skada och
beteendeforandringar kan uppsta. | dagslaget saknar Sverige vedertagna
begransningsvarden som anger vilka nivaer av undervattensbuller som kan tillatas for
bullrande aktiviteter utan att riskera allvarliga miljoeffekter. Tillrackligt starkt buller
kan orsaka vavnadsskador eller hérselnedsattningar hos fisk. Vid ljudnivaer som inte
orsakar skada kan anda flykt eller undvikande beteende uppsta. Hos fisk beror
kansligheten for ljud pa fiskens anatomi. Fiskar med simblasa har kénsligare horsel
da simblasan fungerar som en resonanslada. Vissa arter har dven en koppling mellan
innerérat och simblasan, vilket ger dem en extra kanslig hérsel. Av de fiskar som finns
i Gota alv har havsnejondgon ingen simblasa. Lax, 6ring och al har en liten simblésa,
placerad langt fran orat vilket gor att de generellt har mindre kanslig horsel jamfort
med exempelvis torsk.

Utifran tidigare studier av undervattensbuller vid palning och studerade effekter pa
fisk beddms byggnationen av gadng- och cykelbron inte generera storre negativa
effekter pa fisk. Planerad palning kommer inte be upphov till tillrackligt hoga
ljudnivaer for att kunna orsaka dodliga skador eller vavnadsskador hos fisk. De fiskar
som befinner sig precis vid ljudkallan vid palningsstarten kan paverkas och fa storre
skador, men da skyddsatgarder vidtas i form av ramp-up kommer fiskarna att
skrammas bort fran ljudkallan och hinna lamna omradet. Det kan daremot inte
uteslutas att vissa fiskar, som befinner siginom dtminstone 100 meter fran
ljudkallan, utsatts for ljudnivaer som kan innebéra en temporéar hérselnedsattning.
Ett par hundra meter ifran ljudkallan kan bullret innebara en beteendepéaverkan pa
fisk, som kan vara andrat simbeteende, undvikande eller flykt.

Forvandrande laxfiskar i alven kan kraftigt undvikande beteende komma att uppsta i
samband med péalningsarbete, inom ett avstand p& 100 meter fran ljudkallan. | det
aktuella broomradet ar Gota alv cirka 300 meter bred fran bank till bank. Vid palning i
ena anden kan fiskar, om ljudet liknar det som observerats i tidigare studier,
moijligtvis passera i andra anden. Det gar dock inte att utesluta att aktiv palning
innebar en barriareffekt som far fiskar att undvika omradet och till viss del hindrar
fiskar att vandra upp- eller nedstroms sa lange ljudet pagar. Laxfiskar och aven
nejondga och al migrerar framst nattetid. Anlaggningsarbetet kommer inte att ske
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nattetid, vilket innebar att migrerande arter da kan passera utan storningar. Det
kommer inte att ske anlaggningsarbete pa bada sidor av dlven samtidigt, eftersom
bron kommer att byggas i etapper. Detta ger dven vandrande fisk mdjlighet att
passera broomradet dagtid under byggskedet. | det fall ljudet innebéar en sddan
storning att vandrande fisk anda pausar sin migration, vantas den kunna aterupptas
under kommande natt da arbete inte ske.

Sammantaget beddms effekten bli liten pa fisk till foljd av anlaggningsbuller, vilket
innebar sma till mattligt negativa konsekvenser beroende pa art.

5.5.3.4. Natura 2000 och Riksintresse for naturvard

| Natura 2000-omradet Saveans nedre del ar de prioriterade bevarandevardena det
naturliga, storre vattendraget och en ursprunglig stam av atlantlax. Detaljplanens
genomforande kan paverka Natura 2000-omradet indirekt genom risk for paverkan pa
vandrande fisk som tar sig upp i vattendraget.

Skyddsatgarder vidtas under byggskedet for att skramma bort fisken i samband med
palningsarbete. Som mest kan anlaggningsbuller under byggskedet leda till effekter
pé fiskvandringen i form av en viss fordréjd vandring hos individuella fiskar om dessa
vandrar under dagtid. Om en fordrojd vandring skulle intraffa har fisken mojlighet att
fortsatta under kvalls- eller nattetid da palning inte forekommer. Grumling av sadan
halt att det forhindrar vandring till Savean véantas inte uppkomma. Sammantaget
bedoms inte Saveans Natura 2000-omrade paverkas negativt av detaljplanens
genomforande

Detaljplanens genomforande bedoms med samma motivering inte heller ha ndgon
paverkan pa varden som konstituerar riksintresset for naturvard.

5.5.3.5. Slutsats

Detaljplanens genomférande har obetydliga konsekvenser for landlevande arter.

Genomforande av detaljplanen bedoms under byggtiden kunna medfora temporara
negativa effekter pa vattenmiljon och forekommande vattenlevande arter. Storst
paverkan sker till foljd av anlaggningsbuller som kan f4 temporara negativa effekter
pa fisk, daribland vandrande fisk s& som lax, 6ring, &l och nejontga.

Nar bron &r i drift blir konsekvenserna mycket sma till foljd av habitatforlusten och
efter en tid kan de nya konstruktionerna leda till positiva effekter for hardbottensarter
och vandrande laxfiskar.

Detaljplanens samlade paverkan pa vattenlevande arter bedéms vara liten och
temporar. Forutsatt skyddséatgarder avseende grumlande och bullrande arbeten
bedoms effekten for vattenlevande arter som liten negativ. Naturmiljovardet bedoms
som mattligt och den samlade bedémningen &r att konsekvensen for vattenlevande
arter beddms som liten negativ.
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Skyddsatgarder vidtas under byggskedet for att skramma bort fisken i samband med
palningsarbete. Som mest kan anlaggningsbuller under byggskedet leda till effekter
pa fiskvandringen i form av en viss fordrojd vandring hos individuella fiskar om dessa
vandrar under dagtid. Om en fordrojd vandring skulle intraffa har fisken majlighet att
fortsatta under kvalls- eller nattetid da palning inte forekommer. Grumling av sadan
halt att det forhindrar vandring till Savean vantas inte uppkomma. Sammantaget
bedoms inte Saveans Natura 2000-omrade paverkas negativt av detaljplanens
genomforande.

Detaljplanens genomforande bedoms med samma motivering inte heller ha ndgon
paverkan pa varden som konstituerar riksintresset for naturvard.

Genomfdrande av detaljplanen bedoms sammantaget medfdra liten negativ
konsekvens for naturmiljovarden péa land och i vatten.
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6. Miljomal

Bedomning av paverkan pa miljdmalen ska enligt 6 kap 11 § miljdbalken redovisas i
miljobeddmningen for en detaljplan.

6.1. Nationella mal

Preliminar paverkan pa de 16 nationella miljokvalitetsmalen redovisas i Tabell 13
nedan.

Tabell 13. Planférslagets paverkan pa maluppfyllelse av de nationella miljékvalitetsmalen. ' =positivt,

madlet nds; (= =negativt, malet nds inte; '= =neutralt eller néra att malet nas; \** = oklart om malet nas.
Miljomal Nationell Nationell Planfor- Férklaring
malupp-  trend slagets
fyllelse inverkan
pa
miljémalet

Planférslaget gynnar

1. Begransad @ @ koldioxidneutralt fardsatt,
A N men férbrukning av

klimatpaverkan byggmaterial innebar en

klimatpaverkan.

) Miljomalet bedéms inte vara
2. Frisk luft ® 7 - relevant for planforslaget.

Planférslagets bidrag till

3. Bara naturlig .. . ..
férsurning @ /) @ forsqrnmg bedomsvara
begransat.

Forutsatt skyddsatgarder for
att undvika spridning av

@ befintliga fororeningar i mark
och sediment sa bedéms inte
planforslaget inverka pa

@
)

4. Giftfri miljé

maluppfyllelsen.
5. Skyddande @ Miljomalet bedoms inte vara
ozonskikt > B relevant for planforslaget.
6. Saker @ Miljomalet bedoms inte vara
stralmiljé > B relevant for planforslaget.
Planforslaget bedoms inte
7. Ingen inverka pa maluppfyllelsen da
overgodning ® < @ inget fororenat dagvatten
tillkommer.
Genom vidtagande av
8. Levande sjéar skyddsatgarder bedoms inte
och vattendrag @ ~ @ planférslaget inverka pa
maluppfyllelsen.
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9. Grundvatten
av god kvalitet

10. Havibalans
samt levande
kust och
skargard

11. Myllrande
vatmarker

12. Levande
skogar

13. Ett rikt
odlingslandskap

14. Storslagen
fiallmiljo

15. God
bebyggd miljé

16. Ett rikt véxt-
och djurliv

®» o 60 & 6 © O

®

146

Planforslaget beroringen
grundvattentakt och forutsatt
skyddsatgarder for att undvika
spridning av fororeningar till
grundvatten vidtas sa bedoms
inte planforslaget inverka pa
maluppfyllelsen.

Genom vidtagande av
skyddsatgarder bedoms inte
planforslaget inverka pa
maluppfyllelsen.

Miljomalet bedoms inte vara
relevant for planforslaget.

Miljomalet bedoms inte vara
relevant for planforslaget.

Miljomalet bedoms inte vara
relevant for planforslaget.

Miljomalet bedoms inte vara
relevant for planforslaget.

Det finns potential for positivt
bidrag men dnnu inte klarlagt.

Planférslaget beddms inte ha
nagon inverkan pa
maluppfyllelsen forutsatt att
skyddsatgarder vidtas for att
undvika grumling och
spridning av befintliga
fororeningar i sediment.
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6.2. Lokala mal

Goteborgs Stad har i Miljo och klimatprogram 2021-2030 faststallt lokala miljomal
(Goteborgs Stad, 2021e). Programmet fokuserar pa de storsta utmaningarna for ett
ekologiskt hallbart Géteborg och innehaller tre miljomal som handlar om naturen,
klimatet och manniskan.

Miljomal naturen: Goteborg har en hog biologisk méangfald

Malet innebar att Goteborg senast 2030 ska ha tillrackliga arealer av naturtyper och
livsmiljoer med ratt skotsel for att bevara de arter som finns i kommunen och ge
forutsattningar for att utveckla ekosystemtjanster. Goteborgs Stad ska ocksa bidra till
den biologiska mangfalden regionalt, nationellt och globalt.

Miljomal klimatet: Goteborgs klimatavtryck ar nara noll

Malet innebar att Goteborgs klimatavtryck arligen ska minska med sikte p4a att s3
snabbt som mojligt na nollavtryck. Utsladppen inom Goteborgs geografiska omrade
ska minska med minst 10,3 procent per ar och de konsumtionsbaserade utslappen
ska minska med minst 7,6 procent per ar till 2030. Goteborgs Stad ska minska sina
egha utslapp i hogre takt och anvanda samtliga tillgangliga verktyg och styrmedel for
att driva pa samhallets omstallning.

Miljomal manniskan: Géteborgarna har en halsosam livsmiljo

Malet innebar att géteborgarnas halsa och valbefinnande ska framjas genom battre
luftkvalitet och ljudmiljé samt minskad anvandning av skadliga @amnen. Goteborg ska
vara en gron och robust stad dar ekosystemtjanster nyttjas for att tillgodose
manniskors behov, nu och i framtiden.

Goteborgs tre 6vergripande miljomal relaterar till de nationella miljokvalitetsmalen
och liksom for dessa beddoms aktuell detaljplans genomfdrande ha en begransad
paverkan péa stadens uppfyllelse av malen. Detaljplanen mojliggér dock en viktig lank
i stadens gang- och cykelnat. Klimatneutrala persontransporter gynnas och det ar
nyttigt for manniskor att rora pa sig. Den samlade beddmningen ar darfor att
detaljplanens genomfdérande ger ett positivt bidrag till stadens vag mot méal avseende
klimat och manniska.
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7. Samlad bedomning

| detta kapitel redovisas den samlade beddmningen av planforslagets konsekvenser
for de betydande miljoaspekterna samt en jamfoérelse med nollalternativet. Har
redovisas ocksa hur projektet har tillampat hansynsreglernai 2 kap. miljobalken
under arbete med detaljplanen och tillstandsanstkan samt en bedomning av de
kumulativa effekter som beddms kunna uppstad genom samverkan med tidigare,
nutida eller framtida aktiviteter.

7.1. Betydande miljoaspekter

Detaljplanens genomférande beddms medfdra vissa negativa konsekvenser for de
betydande miljoaspekterna, men bedéms inte orsaka pataglig skada pa nagot av de
berérda riksintressena och bedéms inte bidra till att ndgon miljokvalitetsnorm
Overtrads.

Tabell 14 nedan visar en sammanstallning av planforslagets konsekvenser for
respektive betydande miljdaspekt som analyseras i kapitel 5. Under tabellen
redovisas slutsatser for respektive miljdaspekt.

Tabell 14. Samlad bed6mning av planférslagets konsekvenser pa analyserade miljéaspekter i kap 5.

Miljoaspekt Konsekvens

Riksintressen for kommunikation (5.1) Liten negativ

Riksintresse for kulturmiljévarden samt dvriga

kulturmiljévarden (5.2) Méttlig negativ

Ytvatten med miljckvalitetsnormer (5.3) Liten negativ
Halsa och sakerhet (5.4) Mattlig negativ
Naturmiljo pa land och i vatten (5.5) Liten negativ

7.1.1. Riksintressen for kommunikation
Riksintresse Farled 955

Den planerade bron ger inga betydande negativa effekter pa farledens kapacitet och
framkomlighet, men tillsammans med det hoga vardet som farledens
riksintressestatus ger sa bedoms planforslaget sammantaget medfdra liten negativ
konsekvens for riksintresset.

Sammantaget bedoms genomforande av detaljplanen inte ha bestdende negativ
inverkan pa den allméanna farledens funktion avseende framkomlighet, kapacitet eller
pa nagot annat satt. Med hansyn till den planerade tillfalliga farleden under byggtid
och de kortare och tillfalliga farledsavstangningar som projektet kan medféra
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beddms inte heller arbetena medféra nagon tillfallig stor negativ paverkan pa
farledens funktion. Nagot patagligt forsvarande av utnyttjandet av anlaggningen
farled 955 (pataglig skada) bedoms darmed inte uppsta.

Riksintresse Goteborgs Hamn

Genomfoérandet av detaljplanen bedéms inte medféra ndgon bestdende negativ
inverkan eller tillfallisgt medfora stor negativ paverkan pa Goteborgs Hamns funktion.
Inga negativa konsekvenser for riksintresset beddms uppsta. Nyttjandet av
riksintressets viktiga funktioner bedéms inte patagligt forsvaras.

Riksintresse jarnvag, Vastlanken

Stabiliteten i omradet forutsatts ha sakerstallts av kanalmursprogrammet. Genom att
vidta atgarder under byggtiden sa att grundvattenforhallanden inte paverkas sa
beddms inga negativa effekter uppstad. Sammantaget bedéms genomforande av
detaljplanen inte medfoéra nagra negativa konsekvenser for riksintresset och ingen
skada uppstar.

7.1.2. Riksintresse for kulturmiljovarden samt ovriga
kulturmiljovarden

De negativa effekter som identifierats for riksintresse for kulturmiljé hamnar i ett
spann mellan forsumbar effekt och mattlig negativ effekt. D4 riksintresset i sin helhet
har ett stort varde bedoms de sammantagna konsekvenserna for riksintresset hamna
i ett spann mellan liten negativ konsekvens och stor negativ konsekvens.
Sammantaget beddoms inte planforslaget leda till att de varden som ligger till grund
for den riksintressanta miljon forloras eller forvanskas i sddan omfattning att det
leder till pataglig skada pa riksintresset.

Den identifierade negativa effekt genomfdorande av detaljplanen har for 6vriga
kulturmiljoer och fornlamning bedéms som forsumbar respektive liten negativ. D&
ovriga kulturmiljéer och fornlamningen i sin helhet har ett stort varde beddms de
sammantagna konsekvenserna hamna i ett spann mellan liten negativ konsekvens
och mattlig negativ konsekvens.

Anpassningar har gjorts for att minska de negativa konsekvenserna inom ramen for
vad som ar mojligt med hansyn till andra betydande aspekter. Planforslaget bedoms
forsvaga lasbarheten for delar av det kulturhistoriska sammanhanget, men
mojligheten att utldsa och uppleva det kvarstar. Den samlade konsekvensen for
kulturmiljon som helhet bedéms som mattlig negativ.
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7.1.3. Ytvatten med miljokvalitetsnormer

Detaljplanens genomforande bedoms enbart medfora temporara effekter pa den
primara vattenférekomsten och inga effekter pa ovriga vattenférekomster.
Genomfdérande av detaljplanen beddms for berdrda vattenféorekomster sammantaget
varken innebéra en otillaten forsamring eller ett &ventyrande av att normen god
ekologisk potential eller god kemisk ytvattenstatus uppnas. Miljokvalitetsnormerna
for fisk- och musselvatten paverkas inte. Vattenférekomsterna har stort
varde/kanslighet sa forutsatt vidtagna skyddsatgarder bedoms konsekvensen for
berdrda ytvatten som liten negativ.

7.1.4. Halsa och sakerhet

Genomfoérande av detaljplanen medfor att den samlade risknivan 6kar men beddms
som acceptabel forutsatt att foreslagna skyddsatgarder vidtas. Baserat pa
redovisade beddmningsgrunder beddms genomfdrande av detaljplanen innebéara
mattlig negativ konsekvens for manniskors halsa och sékerhet.

7.1.5. Naturmiljo pa land och i vatten

Detaljplanens genomforande har obetydliga konsekvenser for landlevande arter.

Detaljplanens samlade paverkan pa vattenlevande arter bedoms vara liten och
temporar. Forutsatt skyddsatgarder avseende grumlande och bullrande arbeten
bedoms effekten for vattenlevande arter som liten negativ. Naturmiljovardet bedoms
som mattligt och den samlade bedémningen ar att konsekvensen for vattenlevande
arter bedoms som liten negativ.

Skyddsatgarder vidtas under byggskedet for att skramma bort fisken i samband med
palningsarbete. Som mest kan anlaggningsbuller under byggskedet leda till effekter
pa fiskvandringen i form av en viss fordrojd vandring hos individuella fiskar om dessa
vandrar under dagtid. Om en fordrojd vandring skulle intraffa har fisken mojlighet att
fortsatta under kvalls- eller nattetid da palning inte forekommer. Grumling av sadan
halt att det forhindrar vandring till Savean véantas inte uppkomma. Sammantaget
bedoms inte Saveans Natura 2000-omrade paverkas negativt av detaljplanens
genomforande. Detaljplanens genomforande beddms med samma motivering inte
heller ha nagon péverkan pa varden som konstituerar riksintresset for naturvard.

Genomforande av detaljplanen bedoms sammantaget medfora liten negativ
konsekvens for naturmiljovarden péa land och i vatten.
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7.1.6. Jamforelse med nollalternativet

| 6 kap. 11 § 3 a miljobalken anges att en miljokonsekvensbeskrivningiden
strategiska miljobedémningen ska innehalla uppgifter om miljéférhallandena och
miljons sannolika utveckling om planen eller programmet inte genomfors. Detta
framskrivna nulage brukar ofta i miljokonsekvensbeskrivhingen kallas nollalternativ.
Planforslaget och dvriga alternativ som tas fram inom ramen for planen jamfors med
nollalternativet.

Nollalternativet i denna plan beskriver férhallandena om detaljplanen inte genomfors
utifrdn horisontaret 2050. Detta beskrivs i kapitel 3.1 men kan sammanfattas med att
gallande plan fortsatter att vara gallande, vilket innebéar att behovet av nya
alvforbindelser kvarstar och behéver planeras pa ett annat stélle. Nu gallande
markanvandning kan inte bidra till att minska alvens barriareffekt eller mojliggora att
stadskarnan vaxer over alven.

Nollalternativet innebar att viktiga stadslivsstrak och cykelpendlingsstrak inte binds
ihop over alven inom centrala Goteborg. Avstandet mellan gadng- och cykelstrdk som
korsar dlven forblir dd 5,5 kilometer, mellan Hisingsbron och Alvsborgsbron. Med
forvantad befolkningstillvaxt 6kar alvens barriareffekt.

Nollalternativet beddoms innebara obetydliga konsekvenser for de betydande
miljoaspekterna. Det finns osakerheter i denna bedomning eftersom det inte gar att
utesluta att fortsatt stadsutveckling kan innebara risk for negativ paverkan eller
omvant bidra med miljovarden.

Jamfort med nollalternativet sa bedoms planforslagets negativa konsekvenser for de
betydande miljoaspekterna, efter anpassningar och skyddsatgarder, som begransade
i forhallande till den nytta for stadsutvecklingen som planforslaget medfor.

151



MKB for Detaljplan for gang- och cykelbro 6ver Gota alv

7.2. Hansynsregler

Hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken reglerar all verksamhet och alla atgarder som
kan paverka miljobalkens mali 1 kap. 1 § miljobalken. | MKB som upprattas for
tillstdndsansokan redovisas hur projektet har tillampat hansynsreglerna. Nar det
galler Lokaliseringsprincipen (2 kap. 6 8 miljdbalken) hanvisas till
detaljplaneprocessen. Goteborgs Stad har beddomt att den valda platsen ar lamplig
med hénsyn till att Andamalet ska kunna uppnas med minsta intrang och olagenhet
for manniskors halsa och miljon. Arbetet med lokalisering beskrivs mer utforligt i
planbeskrivningen (Goteborgs Stad, 2025a).

7.3. Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kan vara den samlade effekten fran flera kallor eller verksamheter
som tillsammans medfdr att exempelvis riktvarden eller miljokvalitetsnormer
overskrids. Som en del av MKB-processen ska de forvantade kumulativa effekterna
beskrivas.

Angransande projekt beskrivs i avsnitt 2.3.4 Stadsutveckling. Det foreligger i nulaget
flera osédkerheter for manga av dessa projekt vad galler tillstand, beslut om projekten
ska genomféras och eventuell byggnationstid. Det ar darfor mycket svart att i nulaget
dra nagra slutsatser kring kumulativa effekter utifrdn andra planerade projekt.
Eftersom flera projekt drivs av Goteborgs Stad och Staden blir verksamhetsutovare
om projekten genomfors, sd kan samordning mellan projekten forenklas och negativa
kumulativa effekter undvikas. Det finns ocksd motsvarande mojlighet att genom en
medveten strategi bidra till positiva kumulativa effekter.

Risk for negativa effekter

Nar det galler langre pagdende projekt i naromradet som pa nagot satt haren
pagaende miljopaverkan, sa ar Vastlanken och Gotatunneln relevanta, eftersom
dessa projekt har en fortlopande grundvattenpaverkan péa nivaer i det undre
magasinet. For Gotatunneln pagar en permanent grundvattenbortledning och
infiltration. D& en avsankning av det undre grundvattenmagasinet till foljd av gang-
och cykelbron kommer undvikas med inarbetade skyddsatgarder i denna MKB,
kommer inte kumulativa effekter genereras vid genomforande av detaljplanen.
Samordning med néarliggande projekt behover dock ske under byggskedet for att
bland annat spéara orsak till eventuella tillfalliga avsankningar och mojliggora
atgarder.

For sjofarten har principer for brooppning valts for att ansvarsfullt hantera eventuella
kumulativa effekter till foljd av pagadende samhéallsbyggnadsprojekt i form av nya
slussar i Trollhatte kanal och framtida Vanermax. En god utformning av farleden har
bland annat sakerstallts genom simuleringar dar framtagna scenarier for beraknade

152



MKB for Detaljplan for gang- och cykelbro 6ver Gota alv

paseglingsrisker har beaktats. Broforarfunktionen for gang- och cykelbron kommer
att resurssattas sa att det inte uppstar konflikter vid 6ppning av flera broar.

Riksintresset for kulturmiljovarden bedéms kunna paverkas av kumulativa effekter
som kan uppsta genom aktuell detaljplan i samverkan med de antagna
detaljplanerna for jarnvagstunneln Vastlanken (1480K-11-5281) och fér blandad
stadsbebyggelse vid Jarnvagsgatan m.fl. (1480K-11-5435). Vastlanken utgor under
byggtiden en fortsatt fysisk och visuell barriar, vilket pdverkar kopplingen mellan
planomrédets Ostra del och den befésta stadens rutnatsstruktur. Efter
fardigstallandet av arbetsomradet reglerar inte vastlankens detaljplan hur ytan ovan
mark ska utformas eller anvandas, vilket kan ge stora effekter pa riksintresset for
kulturmiljovarden. Om atgéarder som ger negativa effekter for riksintresset sker, kan
de forstarka de negativa effekter som det aktuella planforslaget ger upphov till.
Detaljplanen vid Jarnvagsgatan innebar bland annat ny bebyggelse och att en ny halvo
byggs ut i dlven inom riksintresseomradets for kulturmiljovardens sydvastra del, vilket
paverkar mojligheten att uppleva den befintliga stadssiluetten och den typiskt
goteborgska topografin fran alven. Det aktuella planforslaget med den planerade
bron riskerar att ge ytterligare visuell paverkan pa mojligheten att uppleva den
riksintressanta stadssiluetten och riskerar att forstarka Jarnvagsgatans detaljplans
negativa effekter. De kumulativa effekterna bedéms inte bli i sddan omfattning att det
leder till pataglig skada for riksintresset (Norconsult, 2025).

Potential till positiva effekter

Det finns potential till positiva kumulativa effekter pa Gota alvi samband med den
starka stadsutvecklingen pa bada sidor alven. Staden kommer att jobba vidare med
att utfora forbattringsatgarder dar det ar lampligt langs alvstranderna. Eftersom
vattenforekomsten passerar centrala delarna av Goteborgs Stad behover ett
samordnat grepp tas Over var det finns lampliga omraden for forbattringsatgarder
kopplade till hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. | Stadens arbete med andring av
oversiktsplanen framgar att ekologin i och langs alven ska starkas dar s ar mojligt.
For Norra Alvstranden tillkommer en rekommendation for att stirka de ekologiska
vardena, dar det ingar att planera for s naturbaserade alvkanter som mojligt i
Frihamnens hamnbassanger. Liangs Sédra Alvstranden tillkommer en
rekommendation om att atgarder kravs for att klara miljokvalitetsnormerna for vatten.
Utifran arbetet med 6versiktsplanen ser Staden att det péa sikt kommer att bli en
forbattring kopplat till de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna, dar krav till exempel
kommer att stallas i kommande planlaggningar.
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8. Uppfoljning och fortsatt
arbete

Enligt 6 kap. 11 § punkt 7 miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning innehalla en
redogorelse for de atgarder som planeras for uppfoljning och évervakning av den
betydande miljopaverkan som genomférandet av detaljplanen medfor. Det finns
ocksa krav pé att redovisa dessa atgarder antingen i beslutet att anta planen eller
programmet, eller i en sarskild handling i anslutning till beslutet (6 kap. 16 8§
miljobalken).

Antikvariskt sakkunnig ska medverka vid framtagning av bygghandlingar och krav pa
entreprendrer i syfte att sdkerstalla att de intentioner som finns i planen avseende
hansyn till kulturmiljévardena féljs. Staden kommer ocksa att arbeta vidare med
detaljutformning av bron, se kapitel 5.2.4.

Utover visuell paverkan pa kulturmiljovarden sa ar den betydande miljopaverkan
framst kopplad till brons anlaggningsarbeten. Detaljplanens genomforande
forutsatter att tillstand for vattenverksamhet erhalls. MKB i tillstdndsansdkan
beskriver forslag till kontrollprogram som ska uppréattas inom olika omraden dar
uppfoljning behover ske under byggskedet. Forslag till kontrollprogram ska upprattas
i samrad med tillsynsmyndigheten i god tid innan arbetena pabdrjas. Foljande
kontrollprogram avses att tas fram:

e Kontroll avgrumling och partikelspridning i recipient under byggtiden inklusive
lokalisering av kontroller och matfrekvens.

e Kontroll av overskottsvatten for att sdkerstalla att vattnet uppfyller
begransningsvarden innan utslapp sker till recipient. Kontrollprogrammet ska
inkludera mojliga reningsanlaggningar och matfrekvens.

e Ett kontrollprogram for hantering av fororenade massor inklusive behov av
kompletterande provtagningar. | kontrollprogrammet ska inga beskrivning av
muddringsmetoder, hantering av sediment inklusive eventuell avvattning,
transport och plats for deponering inklusive skyddsatgarder.

e Kontrollprogram for grundvatten tas fram for att bevaka grundvattennivaerna i
det undre grundvattenmagasinet.

e Kontrollprogram for buller ska tas fram om nya bullerberakningar visar att det
finns risk for overskridande av riktvarden inomhus. Kontrollprogrammet ska i
s4 fall redovisa méatpunkter och méatfrekvens.
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e Ett kontrollprogram for vibrationer ska tas fram om riskanalys pavisar kansliga
konstruktioner eller verksamheter med krav som kan dverstigas i samband
med planerade arbeten.
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